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1. Aufgabenstellung

Der rechtsgultige Bebauungsplan ,Linmairhof‘ am westlichen Ortsrand von Kienberg
weist drei Mischgebietsflachen aus (siehe Abbildung 1 im Anhang). In der nérdlichen
Teilflache 1 befinden sich derzeit ein Wertstoffhof und ein leerstehendes ehemaliges
landwirtschaftliches Gebaude mit Nebengebaude (,Linmairhof*).

Nach der bisherigen Planung sollten die bestehenden Gebaude klnftig durch die frei-
willige Feuerwehr und den Bauhof der Gemeinde Kienberg genutzt werden.

Nun ist geplant, den bestehenden Linmairhof abzubrechen und ein neues Feuerwehr-
haus zu errichten. Das bestehende Nebengebaude mit Firstrichtung Nord-Sud soll er-
halten werden. Im norddstlichen Bereich soll zusatzlich Baurecht fur ein Wohnhaus mit
acht Wohneinheiten geschaffen werden.

Hierflr ist es erforderlich, den Bebauungsplan in der Teilflache 1 zu andern. In den
beiden sidlichen Teilflachen des Bebauungsplanes sind keine Anderungen geplant.

Im Zuge der Aufstellung des rechtsgultigen Bebauungsplanes wurden durch das Buro
Steger & Partner im Jahr 2021 eine schalltechnische Untersuchung mit Datum vom
10.02.2021 und eine Stellungnahme zum Schallschutz mit Datum vom 21.10.2021 er-
stellt.

In der schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Planungsgebiet einwirken-
den Verkehrsgerauschimmissionen aus der Schnaitseer Stralle (St 2357) und der
Kreisstralte TS 8 berechnet und die sich daraus ergebenden Anforderungen an den
baulichen Schallschutz ermittelt. Aulierdem wurde gepriift, ob der Betrieb des Bauho-
fes und des Feuerwehrhauses zusatzlich zu dem bestehenden Wertstoffhof aus der
Sicht des Schallschutzes mdglich ist. In der Stellungnahme vom 21.10.2021 wurden
Texte fur Festsetzungen und Begriindung des Bebauungsplanes erarbeitet.

Seitdem wurde die baurechtlich eingeflihrte DIN-Norm 4109, anhand derer der bauli-
che Schallschutz dimensioniert wird, Uberarbeitet.

Daher und aufgrund der geénderten Planung ist eine Uberarbeitung der schalltechni-
schen Untersuchung fir die nérdliche Teilflache erforderlich. Der Ermittlung der Anfor-
derungen an den baulichen Schallschutz werden aktualisierte Verkehrszahlen zu-
grunde gelegt.

Fir den geanderten Bebauungsplan sind aktualisierte Texte fir Festsetzungen, Hin-
weise und Begrundung auszuarbeiten.
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2, Grundlagen

21 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

1/ "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-verun-
reinigungen, Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange"(Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 15. Marz 1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Geset-
zes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348)

12/ Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsver-
ordnung - BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. I S. 3786), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176)

13/ Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 5 des
Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348)

14/ Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. August 2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), zuletzt geandert durch § 2,
§ 3 und § 4 des Gesetzes vom 23. Dezember 2025 (GVBI. S. 657, S. 667 und
S. 699)

/5/ Vollzug des Art. 81a Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung;
Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung
des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr, vom 07.
Oktober 2025, Az. 28-4130-3-12 inkl. Anlage: Bayerische Technische Baube-
stimmungen (BayTB) — Ausgabe November 2025

16/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),
zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 04.11.2020, BGBI. | S. 2334
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171

18/

19/

110/

M1/

12/

113/

114/

115/

116/

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)

vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,

geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

(BAnz AT 08.06.2017 B5)

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

Richtlinien fir den Larmschutz an Stra’en — Ausgabe 2019 - RLS-19,
Forschungsgesellschaft fur Stral3en und Verkehrswesen

DIN 4109-1, Januar 2018,
"Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen”

DIN 4109-2, Januar 2018
»ochallschutz im Hochbau —Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung
der Anforderungen®

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

DIN 18005, Juli 2023,
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung"
mit Beiblatt 1, Juli 2023,

VDI 3770, September 2012,
Sport- und Freizeitanlagen, Emissionskennwerte von Schallquellen

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omni-
busbahnhofen sowie von Parkhdausern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auf-
lage, Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

in Verbindung mit dem Infoblatt ,Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarm-
studie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt — hier. Maximalpegelkrite-
rium®, Augsburg, Februar 2025

"Schalltechnische Hinweise flur die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen)",
Bayer. Landesamt fur Umweltschutz, Nr. 2/5-250-250/91, vom Januar 1993
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17/

118/

119/

120/

121]

122/

123/

124]

/al

/bl

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Auto-
waschanlagen und deren Nebeneinrichtungen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft 73, 29.02.1988

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt "Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz", Heft 192, 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie [HLUG],
"Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2005

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen
durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie
[HLNUG], "Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2024

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen, Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umweltschutz, Heft
247, Wiesbaden 1998

Praxisleitfaden ,Schalltechnik in der Landwirtschaft“, Osterreichisches Um-
weltbundesamt, Wien, 2013

Gerauschemissionen von GrofRveranstaltungen, Marco Schilch, Backnang,
Zeitschrift fur Larmbekampfung, Bd.8(2013), Nr.3, S.98

Forschungsbericht ,Verkehrsprognose 2040 Forschungskennzeichen:
VB970423 vom 24.10.2024, im Auftrag des Bundesministeriums fur Digitales
und Verkehr (BMDV)

Bebauungsplan ,Linmairhof* der Gemeinde Kienberg, rechtskraftig seit
24.03.2022, vom Auftraggeber erhalten mit E-Mail vom 25.06.2025

Aufstellung des Bebauungsplanes ,Linmairhof* der Gemeinde Kienberg,
schalltechnische Untersuchung, Bericht 5840/B1/pel vom 10.02.2021, Steger
& Partner Larmschutzberatung, Minchen
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Icl Bebauungsplan ,Linmairhof* der Gemeinde Kienberg, Hinweise und Textvor-
schlage fur den Bebauungsplan, Schreiben 5840-01/L1/pel vom 21.10.2021,
Steger & Partner Larmschutzberatung, Minchen

/d/ Planunterlagen Konzept Neubau Feuerwehrhaus ,Variante 1“ vom
05.03.2025, erstellt durch das Buro Kammerl und Kollegen, Pfaffing,
bestehend aus:

- Lageplan im Maf3stab 1:150

- Grundrisse Erdgeschoss und erstes Obergeschoss im Malstab 1:100
- Ansichten und Schnitt im Malf3stab 1:100

vom Auftraggeber erhalten mit E-Mail vom 14.05.2025

lel Entwurf Bebauungsplan, M 1:1000, Vorabzug ohne Datum, vom Biro BEGS,
Traunstein erhalten mit E-Mail vom 09.06.2026

It/ Lageplan Wertstoffhof, ohne Malistab, vom Auftraggeber erhalten mit E-Mail
vom 29.05.2026

g/ Lageplan ,Kienberg Neubau_Feuerwehrhaus_Konzept vom 23.03.2026 im
Malstab 1:150, erstellt durch das Buro Kammerl und Kollegen, Pfaffing,
vom Auftraggeber erhalten mit E-Mail vom 23.03.2026

/n/ Lageplanskizze im Mal3stab 1:1000 mit eingezeichneter Baulinie, vom Auf-
traggeber erhalten mit E-Mail vom 05.07.2025

lil Lageplanskizze im Mal3stab 1:150 mit eingezeichneter zurlickgesetzter Bau-
grenze, vom Auftraggeber erhalten mit E-Mail vom 29.01.2026

ljl Lageplan 1:1000 der Teilflache 1 mit eingezeichnetem Geltungsbereich und
Baugrenzen, von der Planungsgruppe Strasser GmbH, Traunstein erhalten
mit E-Mail vom 14.05.2025

K/ Lageplanskizze Ausfahrt Raumfahrzeug im Maf3stab 1:1000, vom Auftragge-
ber erhalten mit E-Mail vom 07.08.2025

n Bebauungsplan ,Kienberg West* der Gemeinde Kienberg, rechtskraftig seit
06.05.1975, entnommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung am 15.07.2025

/m/ 5. Anderung des Bebauungsplanes ,Kienberg West* der Gemeinde Kien-
berg, rechtskraftig seit 13.06.1996, entnommen dem BayernAtlas-plus der
Bayerischen Vermessungsverwaltung am 15.07.2025
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In/

o/

Ip/

/q/

Ir/

Is/

It/

fu/

v/

Bebauungsplan ,Kienberg Ort* der Gemeinde Kienberg, rechtskraftig seit
02.02.1989, entnommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung am 15.07.2025

Angaben der Gemeinde Kienberg und der freiwilligen Feuerwehr Kienberg
zum zukunftigen Betriebsablauf, Besprechung in Kienberg am 10.11.2020
und am 02.07.2025 sowie telefonische Abstimmung am 23.07.2025

Angaben des Auftraggebers zu den Stellplatzen fur die Mitarbeiter des Bau-
hofes, E-Mail vom 23.03.2026

Telefonische Abstimmung mit dem Sachgebiet Immissionsschutz- und Abfall-
recht am Landratsamt Traunstein am 10.10.2025

Ortsbesichtigung und Besprechung mit Vertretern des Auftraggebers und der
freiwilligen Feuerwehr Kienberg am 02.07.2025 in Kienberg

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, enthommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 30.06.2025

Auszug aus dem digitalen Gelandemodell DGM1 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfugung gestellt am 30.06.2025

Auszug aus dem digitalen Gebaudemodell LoD2 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfugung gestellt am 30.06.2025

StralRenverkehrszahlung fur die Zahljahre 2015 bis 2024: Verkehrsmen-
genatlas Bayern, herausgegeben von der obersten Baubehdrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Inneren, abgerufen am 01.08.2025

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 8.2, der SoundPLAN GmbH durchgefuhrt.
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2.2 Beurteilungsgrundlage

2.2.1 Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) /3/ sind bei der Bauleitplanung
unter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu bertcksichtigen. Nach § 50 des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlieRlich oder uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete, insbesondere offentlich genutzte Gebiete, wichtige Ver-
kehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes beson-
ders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentliche Gebaude soweit
wie moglich vermieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es gebo-
ten, den Schallschutz soweit wie moglich zu berlcksichtigen. Diese rdumen ihm an-
deren Belangen gegenuber einen hohen Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlieBlich der "heranrickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, unter BerUcksichtigung der verschiedenen Nutzungen sowie der stadtebaulichen
Strukturen eine Verbesserung der Gesamtsituation durch im Bebauungsplan differen-
Zierte Festsetzungen anzustreben.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierfir gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fur verschiedene Anwendungsbereiche. Fur den Schallschutz
in der stadtebaulichen Planung wird die DIN 18005 /13/ mit dem zugehdrigen Beiblatt 1
und den darin angegebenen schalltechnischen Orientierungswerten zur Anwendung
empfohlen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der o6ffentlichen und privaten Belange gemal} § 1 Abs. 7 BauGB /3/
ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen beim Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fluhren.

Wo die Grenze flur eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Umstan-
den des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tatsachli-
che oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu bertcksichtigen.
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Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann. Dabei ist nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB /3/ als Ober-
grundsatz zu berucksichtigen, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte sind in der DIN 18005 /13/ als Pla-
nungszielwerte fur Gerauschimmissionen angegeben:

Industrie-, Gewerbe- und Frei-

Baugebiet Verkehrslarm zeitlarm sowie Gerausche von
vergleichbaren Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingarten-,
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW),

55 55 55 55

Mischgebiete (M), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fur den Gemein- 45-65| 35_65 45 — 65 35 _ 65

bedarf, soweit sie schutzbedurftig
sind, je nach Nutzungsart *

Industriegebiete (GlI) ** - - - -

* Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
** Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tberbau-
baren Grundsticksflachen bezogen werden. Bei Freiflachen bzw. Aullenwohnberei-
chen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags®.
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Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen er-
folgt auf Grundlage von rechtskraftigen Bebauungsplanen oder den Planungsabsich-
ten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind. Soweit bei vorhandener Be-
bauung der Baunutzungsverordnung /2/ entsprechende Gebiete nicht festgesetzt sind,
werden gemaf DIN 18005 /13/ die Orientierungswerte den Gebieten der Eigenart der
vorhandenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Gerauschimmissionen bei Wohngebauden im AulRenbereich werden in der Regel an-
hand der Orientierungswerte fur Misch-/Dorfgebiete beurteilt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere bei
Schlafrdumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Bauleitplanung Verkehr: Obergrenze Abwagungsspielraum

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sind die Anforde-
rungen der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /6/ zu beachten.

Danach durfen an offentlichen Verkehrswegen folgende Immissionsgrenzwerte nicht
uberschritten werden:

IGW [dB(A)]
tags nachts

An Krankenhausern, Schulen, 57 47
Kurheimen und Altenheimen
In reinen und allgemeinen Wohngebieten

. o . 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 64 54
und Urbanen Gebieten
In Gewerbegebieten 69 59

Im Rahmen der Bauleitplanung definieren diese Immissionsgrenzwerte in der Regel
die Obergrenze des Abwagungsspielraumes.
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2.2.2 Anlagen nach TA Larm

Bei dem Bauhof, dem Feuerwehrhaus und dem Wertstoffhof handelt es sich um Anla-
genim Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG /1/. Nach Nr. 1 TA Larm /7/ fallen diese Anlagen
in den Anwendungsbereich der TA Larm. Die Beurteilung von Gerauschimmissionen
dieser Anlagen erfolgt anhand der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm.

Danach durfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auflderhalb von Gebauden nicht
Uberschritten werden:

Tabelle 1: Inmissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | in urbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Die Tageszeit beginnt um 06:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fur die Tageszeit 16 Stunden.

Maligebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemald Nr. 6.6 der TA Larm /7/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im AulRenbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.
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Die maldgeblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen Rdumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden durfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /7/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben e) bis g) der TA
Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit* (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu berucksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /7/ sind nach Nr. 6.1 der TA Larm auch dann nicht
erfillt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Nicht relevante Zusatzbelastung (Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm)

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der
von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als
nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beur-
teilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,Irrele-
vanzgrenze® oder ,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.
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Zuschlag fur Impulshaltigkeit bei Prognosen (Nr. A.2.5.3 der TA Larm)

Bei Prognoserechnungen ist fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch
Impulse enthalt, je nach Storwirkung ein Zuschlag Ki in Hohe von 3 dB oder 6 dB an-
zusetzen.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist
von diesen auszugehen.

Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen (Nr. 7.4 der TA Larm)

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstlck sollen in Kur-, Wohn-, Kern-
, Dorf- und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten durch MaRnahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV /6/) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en - RLS-90 /8/ zu berechnen.

23 Planung

Der rechtsglltige Bebauungsplan ,Linmairhof /a/ am westlichen Ortsrand von Kien-
berg weist drei Mischgebietsflachen aus. In der nérdlichen Teilflache 1 befinden sich
derzeit ein Wertstoffhof und ein leerstehendes ehemaliges landwirtschaftliches Ge-
baude (,Linmairhof‘). Nach der bisherigen Planung sollten die freiwillige Feuerwehr
und der Bauhof die bestehenden Gebaude nutzen.

Nun ist geplant, den bestehenden Linmairhof abzubrechen und ein neues Feuerwehr-
haus zu errichten. Im norddstlichen Bereich soll zusatzlich Baurecht fir ein Wohnhaus
mit acht Wohneinheiten geschaffen werden.

Hierflr ist es erforderlich, den Bebauungsplan in der Teilflache 1 zu andern.
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In den beiden sudlichen Teilflaichen des Bebauungsplanes sind keine Anderungen ge-
plant.

Anders als im Bestand und im rechtsgultigen Bebauungsplan /a/ ist nun gemaf Ent-
wurfsplanung /d/, /g/ eine zusatzliche Zufahrt im stdlichen Bereich der Teilflache MI 1
fur die Anlieferer des Wertstoffhofes und fur die Mitglieder der Feuerwehr geplant. Fur
den Schneepflug soll am bestehenden Nebengebaude eine Einfahrt in der Westfas-
sade geschaffen werden.

FiUr die Bewohner des geplanten Wohngebaudes sind insgesamt 16 Stellplatze nord-
lich und 6stlich des Wertstoffhofes geplant.

Eine erste Berechnung ergab, dass es erforderlich ist, im Bereich des sudlichen Ge-
baudeflugels eine Baulinie festzusetzen, um dessen Abschirmwirkung fur die Gerau-
sche der Feuerwehr in Richtung Osten sicherzustellen. Hierfir wurde uns eine
Skizze /h/ Ubergeben.

Im Bereich des geplanten Wohnhauses war im uns urspringlich Ubergebenen Plan /g/
die sudliche Baugrenze gegenuber dem rechtsgultigen Bebauungsplan nach Suden
verschoben. Eine erste Berechnung hat ergeben, dass dort die Anforderungen der
TA Larm /7/ aufgrund der Gerausche aus dem Wertstoffhof nicht eingehalten sind. Da-
her wurde uns eine weitere Skizze /i/ mit einer hier wieder in die urspringliche Lage
verschobenen Baugrenze ubergeben.

Die Baulinie und die zurtuckverschobene Baugrenze sind in den Abbildungen im An-
hang dargestellt.

24 MaRgebliche Immissionsorte und Immissionsrichtwertanteile

Ostlich des Planungsgebietes liegen die Geltungsbereiche der Bebauungsplane ,Kien-
berg West“ /I/, /Im/ (Art der baulichen Nutzung: Allgemeines Wohngebiet) und ,Kien-
berg Ort“ /n/ (Dorfgebiet). Westlich liegt in einem Abstand von ca. 200 m der Ortsteil
,Lahr‘ (Wohnbebauung im AulRenbereich) (siehe Abbildung 1 im Anhang).

In diesen Bereichen untersuchen wir Immissionsorte an den bestehenden Wohnhau-
sern bzw. (an den unbebauten Grundstlicken) auf den nachstgelegenen Baugrenzen.
Aufgrund der geplanten Gewerbebetriebe in den beiden sudlichen Teilflachen des
rechtsgultigen Bebauungsplanes /a/ beurteilen wir die Gerduschimmissionen aus dem
Bauhof, dem Wertstoffhof und den Feuerwehribungen zusammen hier unter Bezug
auf Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm (siehe Abschnitt 2.2.2, ,Nicht relevante Zusatzbe-
lastung“) anhand der um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte der TA Larm /7/.



Steger & Partner GmbH Bericht 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026 Seite 18

von 48

An den Nordfassaden der Gebaude in Teilflache 2 sind gemal rechtsgultigem Bebau-
ungsplan /a/ Fenster schutzbedurftiger Raume (Immissionsorte nach TA Larm) ausge-
schlossen, so dass hier keine Immissionsorte untersucht werden muassen.

Da davon auszugehen ist, dass an den Ost- und Westfassaden des nérdlichen Ge-
baudes in Teilflache 2 (,Haus 1% siehe Abbildung 1) die Gerausche aus den Feuer-
wehribungen und dem Wertstoffhof pegelbestimmend sein werden, legen wir hier in
Abstimmung mit dem Sachgebiet Immissionsschutz- und Abfallrecht am Landratsamt
Traunstein /q/ der Beurteilung die um 3 dB(A)) reduzierten Immissionsrichtwerte zu-
grunde.

Einen weiteren Immissionsort berlcksichtigen wir an der sudlichen Baugrenze (ge-
plantes Wohnhaus, Immissionsort ,Baugrenze® in Abbildung 1) ). Da auch hier die Ge-
rausche aus dem Wertstoffhof, aus der Feuerwehr und aus dem Bauhof deutlich pe-
gelbestimmend sein werden, ziehen wir auch an diesem Immissionsort zur Beurteilung
die um 3 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte der TA Larm heran.

3. Vom Planungsgebiet ausgehende Gerausche

Die von dem Planungsgebiet ausgehenden Gerausche fallen in den Geltungsbereich
der TA Larm /7/ und missen an den umliegenden Immissionsorten innerhalb und au-
Rerhalb des Geltungsbereiches der Bebauungsplananderung die Immissionsricht-
werte nach TA Larm einhalten.

Im Folgenden werden auf Grundlage des rechtsgultigen Bebauungsplanes /a/, der uns
vorliegenden Entwurfsplanung fur das Feuerwehrhaus /d/, /g/, des Lageplanes /j/ und
der Angaben des Auftraggebers und der Vertreter der Feuerwehr /o/ die von dem Pla-
nungsgebiet ausgehenden Gerauschimmissionen ermittelt.

3.1 Gerauschemissionen

Am 10.11.2020 wurden im Zuge der Erstellung der schalltechnischen Untersu-
chung /b/ mit Vertretern des Auftraggebers und der freiwilligen Feuerwehr Kienberg
Betriebsbeschreibungen /o/ abgestimmit.

Am 02.07.2025 wurden diese im Rahmen der Ortsbesichtigung /r/ in einer gemeinsa-
men Besprechung Uberpriuft. Demnach kénnen die urspringlichen Betriebsbeschrei-
bungen im Wesentlichen unverandert Gbernommen werden.
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Nachfolgend werden die zu erwartenden Gerauschemissionen aus Anlagen nach
TA Larm /7/ prognostiziert. Die einzelnen Gerauschquellen des schalltechnischen Be-
rechnungsmodells sind in den Abbildungen 2 (Bauhof), 3 (Wertstoffhof) und 4 (Feuer-
wehr) im Anhang dargestellt.

3.1.1 Bauhof

Der Bauhof der Gemeinde Kienberg betreibt gemal Betriebsbeschreibung /o/ derzeit
und kdnftig einen Traktor. Dieser wird unter anderem zur Schneerdaumung eingesetzt
und ist daher an einzelnen Tagen im Winter bereits vor 06:00 Uhr in Betrieb.

Im Planentwurf vom 05.03.2025 /d/ sind die Tore des Bauhofgebaudes nach Osten
orientiert. Eine Vorabberechnung hat jedoch ergeben, dass eine Ausfahrt des Traktors
im Beurteilungszeitraum ,Nacht“ der TA Larm (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach Osten
nicht moglich ist, da dabei an der 6stlich gelegenen Wohnbebauung die Anforderungen
der TA Larm flr den Nachtzeitraum nicht eingehalten waren. In Abstimmung mit dem
Auftraggeber /o/ soll daher ein Tor fur den Schneepflug in der Westfassade geschaffen
werden. Hierzu wurde uns die Lageplanskizze /k/ Ubergeben.

3.1.1.1 Fahrwege Traktor

Nach Angaben der Gemeinde Kienberg /o/ erfolgen pro Tag eine Abfahrt des Traktors
mit Schneepflug zwischen 05:00 Uhr und 06:00 Uhr und eine Anfahrt zwischen
07:00 Uhr und 08:00 Uhr.

Den Fahrweg des Traktors modellieren wir im schalltechnischen Berechnungsmodell
durch eine Linienschallquelle in einer Hohe von einem Meter Uber Gelande.

FUr den langenbezogenen Schallleistungspegel des Fahrweges ziehen wir den Wert
der Studie /22/ fur Traktoren und Hoflader in Hohe von Lwa' = 62 dB(A) pro Meter fur
eine Fahrbewegung pro Stunde heran.

Die Zahl von Fahrbewegungen werden im schalltechnischen Berechnungsmodell pro-
grammintern durch den sogenannten ,Tagesgang® bertcksichtigt. Es ergeben sich fol-
gende Korrekturwerte dLw fur die Zahlen von Fahrbewegungen, bezogen auf die
16 Stunden des Beurteilungszeitraumes ,Tag“ der TA Larm /7/ bzw. auf die lauteste
Nachtstunde (s. Anhang A, S. 3ff, Spalten 24 und 27):

Fahrweg Traktor Schneepflug tagsuber: dLw =10+ Ig % =-12,0dB

Fahrweg Traktor mit Schneepflug It. Nachtst.: dLw=10+Ig1=0dB
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FUr die Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Fahrweg wird ein ma-
ximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) (Betriebsbremse eines Lkw laut /19/)
jeweils an dem Punkt der Linienschallquellen angenommen, fir den man an dem je-
weiligen Immissionsort den hochsten Maximalpegel erhalt.

3.1.1.2 Rangieren Traktor

Zusatzlich zu dem Fahrweg berucksichtigen wir zwei Minuten Rangieren des Traktors
bei der Anfahrt. Bei der Ausfahrt des Traktors in der lautesten Nachtstunde von
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr ist kein Rangieren erforderlich.

FiUr das Rangieren des Traktors wird ein Schallleistungspegel Lwa = 99 dB(A) (Schall-
leistungspegel eines Traktors im Arbeitseinsatz gemaf der Studie /22/) angesetzt. Die-
ser Schallleistungspegel wird im schalltechnischen Berechnungsmodell einer Flachen-
schallquelle mit einer Hohe von 1 m Uber Gelande vor der Traktorgarage zugeordnet
(siehe Abbildung 2 im Anhang).

Der Korrekturwert dLw zur Berucksichtigung der Einwirkdauer von 2 Minuten betragt:

2
16-60

Rangieren Traktor Schneepflug tagsuber: dLw =10 Ig =-26,8 dB

Fir die Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen beim Rangieren wird wiederum
ein maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) am ungunstigsten Punkt der
Flachenschallquelle angenommen.

3.1.1.3 Parkplatz

Nach Angaben des Auftraggebers /p/ nutzen die beiden Angestellten des Bauhofes
die Stellplatze im nordlichen Bereich des Parkplatzes vor der Westfassade des ge-
planten Feuerwehrhauses.

Wir gehen von einer Anfahrt in der lautesten Nachtstunde (Fahrer des Traktors mit
Schneepflug), einer Anfahrt in der morgendlichen Ruhezeit und zwei Abfahrten tags
aulderhalb der Ruhezeiten aus.

Die Berechnung der Schallemission des Parkplatzes erfolgt nach dem zusammenge-
fassten Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /15/ des Bayerischen Landes-
amts fur Umwelt.

Demnach erhalt man den Schallleistungspegel eines Parkplatzes nach folgender Be-
ziehung:

Lya / dB(A) = 63 + Kpa + K, + Ksyo + Ko + 10 + Ig(B * N)
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mit:

63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / Stunde auf einem

P+R-Platz
Kpa= Zuschlag fur die Parkplatzart; hier: Kea= 0 dB(A) (Mitarbeiter- und Besu-
cherparkplatze
K = Zuschlag fur Impulshaltigkeit; hier Ki= 4 dB(A)
Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; hier Ksto = 0 dB(A)
Kb = Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs;

Ko=2,5¢Ig(f+ B - 9)fiir f« B > 10, Kp = 0 sonst

B = Bezugsgrolde, hier: B = 2 Stellplatze

f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolde; hier: f = 1

N = Bewegungshaufigkeit (hier: Bewegungen je Stellplatz und Stunde)
BeN= alle Bewegungen je Stunde auf dem gesamten Parkplatz;

Damit erhalt man den Schallleistungspegel des Parkplatzes fir B « N = 1 Bew./h:
Lwa = 67 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Rechenmodell der entsprechenden Fla-
chenschallquelle mit einer Emissionshohe von 0,5 m Uber Gelande zugeordnet (siehe
Abbildung 2 im Anhang).

Die Zahlen von drei Parkbewegungen tagsuber und einer Parkbewegung in der lau-
testen Nachtstunde werden im Berechnungsmodell Uber den Tagesgang berucksich-
tigt. Die entsprechenden Korrekturwerte betragen:

- Bauhof, Mitarbeiterparkplatz tags: dLw=10"-Ig % =-7,3dB

- Bauhof, Mitarbeiterparkplatz lauteste Nachtstunde: dlw=10-Ig1=0dB

Die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen treten laut Parkplatzlarmstudie /15/ beim
Kofferraumschlief3en auf (70 dB(A) in 7,5 m Entfernung). Dem entspricht ein maxima-
ler Schallleistungspegel Lwamax = 95,5 dB(A). Dieser wird in dem schalltechnischen
Berechnungsmodell fur jeden Immissionsort jeweils demjenigen Punkt der Flachen-
schallquellen zugeordnet, fur den sich der hochste Maximalpegel ergibt.
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3.1.2 Wertstoffhof

Die bestehende Wertstoffsammelstelle ist an drei Werktagen pro Woche flr maximal
vier Stunden aul3erhalb der Ruhezeiten nach TA Larm /7/ gedffnet. Dies soll so beibe-
halten werden.

Auf dem Grundstilick sind zwei Altglascontainer und jeweils ein Container fur Papier,
Gringut, Eisenschrott, WeilRblech, und Elektrogerate aufgestellt. Die Altglascontainer
sind nach Angaben der Gemeinde Kienberg /o/ larmgemindert ausgeflhrt.

Bei der Erarbeitung der schalltechnischen Untersuchung /b/ hat sich herausgestellt,
dass ohne Schallschutzmalnahmen in dem 6Ostlich gelegenen Wohngebiet die Anfor-
derungen der TA Larm nicht eingehalten waren. Daher wurde eine 3 m hohe Schall-
schutzwand am 6stlichen Rand des Wertstoffhofes vorgeschlagen. Diese Hohe be-
Zieht sich auf die Hohe der Oberflache des Wertstoffhofes im sidlichen Bereich. Diese
wurde auch im rechtsgultigen Bebauungsplan /a/ festgesetzt.

In der Besprechung /r/ wurde mit dem Auftraggeber abgestimmt, dass zumindest die
schalltechnisch relevanten Container (z.B. Metall, Glas) unmittelbar hinter der Schall-
schutzwand aufgestellt werden (siehe Abbildung 3 im Anhang).

In der schalltechnischen Untersuchung /b/ wurde ein Immissionsort im 6stlichen
(Wohn-)bereich des Linmairhofes (norddstlich des Wertstoffhofes) untersucht. Ergeb-
nis war, dass die Schallschutzwand am 6stlichen Rand des Wertstoffhofes ausreicht,
um im Wohnbereich des Bauernhofes die Anforderungen der TA Larm zu erfullen.

Nun kénnen gemal aktueller Planung /g/ auch auf der Baugrenze unmittelbar nérdlich
des Wertstoffhofes (in dem Bereich des bestehenden Gebaudes, in dem derzeit keine
schutzbedurftigen Raume vorhanden sind) Fenster schutzbedurftiger Raume entste-
hen. Daher wird in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung hier ein Immis-
sionsort untersucht (Immissionsort “Baugrenze”, siehe Abbildung 1).

Ergebnis der 0.g. Vorabberechnung war, dass es zum Schutz dieses Immissionsortes
erforderlich ist, die festgesetzte Schallschutzwand um ein Teilstiick nérdlich des Wert-
stoffhofes mit einer Héhe von 4 m, bezogen auf die Hohe der Betonflache des Wert-
stoffhofes, zu verlangern (siehe Abbildungen im Anhang). Zur Vermeidung von
Reflexionen in Richtung des Immissionsortes “MI2, Haus 1” ist die Wand im Abschnitt
nordlich des Wertstoffhofes stidseitig schallabsorbierend auszufihren.

Die Anlieferer fahren den Wertstoffhof tiber die geplante Zufahrt im stdlichen Bereich
des Grundstlicks an und verlassen ihn Uber die bestehende Ein-/Ausfahrt im nordli-
chen Bereich (siehe Abbildung 3 ,Pkw-Fahrweg®).
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Nach Angaben der Gemeinde Kienberg /o/ liefern pro Tag 30 bis 35 Personen Wert-
stoffe an.

Fir die Berechnung gehen wir von 35 Anlieferern pro Tag aus und nehmen an, dass
alle Anlieferer mit Pkw anfahren. Es ergeben sich somit 70 Parkbewegungen (An- oder
Abfahrten) tagsuber aulderhalb der ,Ruhezeiten®.

3.1.2.1 Fahrweg Pkw

Der Fahrweg der Pkw wird in dem schalltechnischen Berechnungsmodell als Linien-
schallquelle modelliert. Fir den Fahrweg setzen wir einen langenbezogenen Schall-
leistungspegel in Hohe von L,,,' = 47,5 dB(A) pro Meter fir eine Fahrt pro Stunde an.

Diesen Wert erhalt man aus dem nach den RLS-90 /8/ fiir eine Geschwindigkeit von
30 km/h auf asphaltiertem Fahrweg errechneten Emissionspegel L, ¢ durch Addition

von 19 dB(A) gemal Parkplatzlarmstudie.
Der Korrekturwert dLw fur die Zahl von 35 Fahrten pro Tag betragt:

- Wertstoffhof, Fahrvorgange: dLw =10-1Ig % =3,4dB

Fir die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen des Pkw-Fahrweges wird die Angabe
der Parkplatzlarmstudie fur die ,beschleunigte Abfahrt herangezogen (67 dB(A) in
7,5m Entfernung). Dem entspricht ein maximaler Schallleistungspegel
Lwamax = 92,5 dB(A)

3.1.2.2 Parkvorgange

Nach dem sogenannten ,getrennten® Verfahren der Parkplatzlarmstudie, bei dem die
Gerauschemissionen aus den Parkgerauschen einerseits und aus dem Fahrverkehr
andererseits getrennt berucksichtigt werden, erhalt man den Schallleistungspegel der
Parkvorgange nach folgender Beziehung:

Lya / dB(A) = 63 + Kpa + K, + 10 - Ig(B - N)

Die Summanden Kpa und K, entsprechen denjenigen des ,zusammengefassten“ Be-
rechnungsverfahrens (siehe Abschnitt 3.1.1.3).

Nach Angaben der Studie /16/ ist davon auszugehen, dass die Gerauschemissionen
der Pkw-Parkvorgange auf einem Wertstoffhof durch den Emissionsansatz gemaf
Parkplatzlarmstudie /15/ fur Parkplatze an einem Einkaufszentrum zuzuglich von Zu-
schlagen in Héhe von 4 dB(A) fur Impulshaltigkeit und 2 dB(A) fir ldngeres Rangieren
und verstarktes Turen- und Kofferraumschlagen gut beschrieben werden.
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Far Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt) gibt die Parkplatzlarmstu-
die Zuschlage in Hohe von Kpa = 3 dB(A) und Ki= 4 dB(A) an. Somit ergibt sich fur die
Parkvorgange auf dem Wertstoffhof fur B - N = 1 Parkbewegung pro Stunde ein
Schallleistungspegel in Hohe von

Lya = (63 + 3 +4 +4 + 2) dB(A) = 76 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell der entsprechenden
Flachenschallquelle mit einer Emissionshohe von 0,5 m Uber Gelande zugeordnet
(siehe Abbildung 3 im Anhang).

Die Zahl der Parkvorgange wird im digitalen Berechnungsmodell wiederum tber den
Tagesgang bertcksichtigt. Der Korrekturwert dLw betragt:

- Wertstoffhof, Parkvorgange: dLw =10-1g % =6,4dB

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen ordnen wir der Flachenschallquelle
wiederum einen maximalen Schallleistungspegel Lwamax = 95,5 dB(A) laut Parkplatz-
larmstudie /15/ zu (vgl. Abschnitt 3.1.1.3).

3.1.2.3 Einwurfgerausche

Schalltechnisch relevant sind Einwurfe in die Container fur Altglas, Schrott, Weil3blech
und Elektrogerate.

Die Prognose der beim Einwurf von Recyclingmaterialien in die einzelnen Fraktions-
container entstehenden Gerauschemissionen erfolgt nach der Studie /16/. Darin sind
far Einwurfvorgange der einzelnen Fraktionen Schallleistungswirkpegel Ly, (Uber die

Dauer zwischen dem ersten und dem letzten Einwurf durch einen Benutzer gemittelte
Schallleistungspegel) und Einwirkdauern angegeben.

In der Studie /16/ sind fur Einwurfvorgange folgende Schallleistungswirkpegel Ly, und
Einwirkdauern angegeben:

- Altglas (larmgemindert): Ly, = 96 dB(A), Teinw = 1 Minute
- Schrott (Absetzcontainer): Ly, = 111 dB(A), Teinw = 1 Minute

Fir WeilRblechcontainer und Container fur Elektrogerate sind in /16/ keine Emissions-
daten angegeben. Fir Einwurfvorgange von Weiltblech tibernehmen wir daher sicher-
heitshalber die Angaben fur Altglas. Der Einwurf von Elektrogeraten dirfte vergleich-
bar mit dem Einwurf von Sperrmll sein. Hierfur nennt die Studie folgenden Schallleis-
tungspegel:

- Sperrmdll: Ly, = 97 dB(A)

Bezuglich der Einwirkdauer gehen wir von einer Minute aus.
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Damit ergeben sich folgende mittleren Schallleistungspegel fur eine Anlieferung pro
Stunde:

- Altglas, Weillblech: Ly, =96+ 10 Ig % =78,2dB
- Schrott: Lwa1n =111 +10Ig % =93,2dB
- Elektrogerate: Lwa1n =97 +10 ¢ 1g % =79,2dB

Die Einwurfgerausche werden in dem schalltechnischen Berechnungsmodell durch je
eine Punktschallquelle mit einer Héhe von 1,5 m Gber Gelande an jedem Container-
standort berticksichtigt (s. Abbildung 3 im Anhang).

Nach Angaben der Gemeinde Kienberg werfen etwa 75 % der Anlieferer Glas und
etwa 20 % der Anlieferer Schrott in die entsprechenden Container.

Beim WeilRblechcontainer gehen wir davon aus, dass ebenfalls 75 % der Anlieferer
Weilblech einwerfen.

Die (aufgerundeten) Zahlen der Einwtirfe pro Tag betragen somit:

- Glas- und Weil3blech: 0,75 - 35 = 27 Vorgange pro Tag

- Schrott und Elektrogerate: 0,20 - 35 = 7 Vorgange pro Tag
Damit ergeben sich folgende Korrekturwerte fur die Anzahlen von Einwurfvorgangen
pro Tag:

- Einwurfvorgange Glas- und WeilRblech: dLw =10+ Ig 12—67 =2,3dB

- Einwurfvorgange Schrott und fur Elektrogerate: dLw =10 < Ig % =-3,6dB

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /7/ gehen wir bei den Ein-
wurfvorgangen von folgenden maximalen Schallleistungspegeln nach /16/ aus:

- Altglas (larmgedammt): Lwamax = 103 dB(A)
- Weiliblech (wie Glas): Lwamax = 103 dB(A)
- Schrott Lwamax = 120 dB(A)

- Elektrogerate (wie Sperrmull): Lwamax = 106 dB(A)

Container fur Papier, Griinqut:

Gegenuber den o0.g. Einwurfvorgangen ist der Einwurf von Papier und von Grunabfal-
len deutlich untergeordnet und fur die schalltechnische Berechnung vernachlassigbar.
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3.1.2.4 Containeraustausch

Nach Angaben der Gemeinde Kienberg /o/ wird an einem Werktag maximal ein Con-
tainer ausgetauscht. Fur die Berechnung berlcksichtigen wir im Sinne der Prognose-
sicherheit zwei Abholungen (ein Abroll- und ein Absetzcontainer) durch einen schwe-
ren Lkw pro Tag (tagsuber, aulderhalb der Ruhezeiten).

Den Fahrweg der Lkw bertcksichtigen wir im digitalen Berechnungsmodell als Linien-
schallquelle mit einer Hohe von 1 m Uber Gelande.

FUr schwere, nicht larmarme Lkw gibt die Studie /19/ einen langenbezogenen Schall-
leistungspegel je Meter Fahrstrecke fur eine Bewegung pro Stunde in Hohe von
Lya' = 63 dB(A) pro Meter an.

Die Berlcksichtigung der oben genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt im digitalen
Berechnungsmodell wiederum Uber den sogenannten ,Tagesgang®.

Der Korrekturwert dLw zur Berticksichtigung von zwei An- und Abfahrten in den 16 Ta-
gesstunden betragt:

- Containeraustausch, Fahrweg Lkw: dbw=10-Ig % =-9,0dB

Fir die Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird der Linienschallquellen ein
maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) (Betriebsbremse laut /19/) an
demjenigen Punkt der Linienschallquelle zugeordnet, flir den sich an dem jeweiligen
Immissionsort der hochste Maximalpegel ergibt.

Fir das Rangieren der Lkw wird ein Schallleistungspegel Lwa = 99 dB(A) gemal der
Studie /18/ und eine Einwirkzeit von 2 min pro Lkw angesetzt.

Insgesamt betragt die Einwirkdauer vier Minuten. Es ergibt sich folgender Korrektur-
wert dLw flir diese Einwirkzeit, bezogen auf 16 Tagesstunden:

4
16 -60

Rangieren Lkw: dlw=10-Ig =-23,8dB

Der oben genannte Schallleistungspegel wird im schalltechnischen Berechnungsmo-
dell einer Flachenschallquelle mit einer Héhe von 1 m tiber Gelande zugeordnet (siehe
Abbildung 3).

Fir die Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen beim Rangieren wird ebenfalls
ein maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) an dem Punkt der Flachen-
schallquelle angenommen, flr den man an dem jeweiligen Immissionsort den héchs-
ten Maximalpegel erhalt.
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FUr den Wechselvorgang eines Stahlabrollcontainers inklusive Rangiervorgang des
Lkw ist nach /16/ mit einem Schallleistungspegel in Hohe von L, = 114 dB(A) bei ei-

ner Einwirkdauer von 175 Sekunden zu rechnen.

Bei einem Wechselvorgang pro Stunde ergibt sich der folgende zeitbewertete Schall-
leistungspegel:

175
6060

Lya=114+10+1g = 100,9 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Rechenmodell einer Flachenschallquelle
im Bereich der Container mit einer Emissionshéhe von 2 m Uber Gelande zugeordnet.
Die Berucksichtigung der Zahl von einem Austauschvorgang pro Tag erfolgt durch den
Korrekturwert:

Wechselvorgang Container: dlw =10+lg— =-12,0 dB

Der Maximalpegel beim Austausch eines Abrollcontainers betragt laut /16/:

Lw,max = 126 dB(A).

FUr den Austausch eines Stahlabsetzcontainers inklusive Rangiervorgang gibt die Stu-
die /16/ eine Schallleistungspegel in Hohe von L, = 106 dB(A) und eine Einwirkdauer

von 230 Sekunden an.

Der zeitbewertete Schallleistungspegel fur einen Wechselvorgang pro Stunde betragt
somit:

230
60- 60

Lyya = 106 + 10 + Ig = 94,1 dB(A)

Dieser wird wieder einer Flachenschallquelle in 2 m Hohe zugeordnet. Der Korrektur-
wert dLw entspricht demjenigen des Austausches des Abrolicontainers
(dLw = -12,0 dB).

Der Maximalpegel beim Austausch eines Absetzcontainers betragt laut /16/:
Lw,max = 111 dB(A)

Diese mittleren und maximalen Schallleistungspegel werden im digitalen Rechenmo-
dell zwei Flachenschallquellen im Bereich der Container mit einer Emissionshéhe von
2 m Uber Gelande zugeordnet.
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3.1.3 Feuerwehribungen

Abgesehen von Notfalleinsatzen der Feuerwehr, die in der Regel von einer Beurteilung
anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm ausgenommen sind, gehen mal3gebli-
che Gerduschimmissionen vom Ubungsbetrieb aus. Nach Angaben der freiwilligen
Feuerwehr Kienberg /o/ finden die Ubungen werktags zwischen 19:00 Uhr und
21:30 Uhr statt.

Im Anschluss an die Ubungen kénnen nach Angaben der freiwilligen Feuerwehr Kien-
berg in Ausnahmefallen auch nach 22:00 Uhr Gerausche von dem Grundstlck, z.B.
bei der Fahrzeugpflege, ausgehen. Eine Vorabberechnung hat jedoch ergeben, dass
bei Lkw-Rangierbewegungen vor der Halle nach 22:00 Uhr der reduzierte Immissions-
richtwert in der Teilflache 2 des Bebauungsplanes nicht eingehalten ware. Die Fahr-
zeugpflege muss daher bei geschlossenen Toren innerhalb der Halle erfolgen, falls sie
um 22:00 Uhr noch nicht abgeschlossen ist.

Die Ubungen werden auf der Freiflache vor der Fahrzeughalle durchgefiihrt. Dabei
werden Gerate wie zum Beispiel ein Notstromaggregat, Pumpen und ein Rauchge-
blase betrieben. Gelegentlich wird flr 10 Minuten eine Kettensage eingesetzt.

Das schalltechnische Berechnungsmodell flr die Feuerwehribungen ist in Abbil-
dung 4 im Anhang dargestellt.

3.1.3.1 Lkw

Die freiwillige Feuerwehr Kienberg verfugt derzeit Uber einen 14 t-Lkw und einen Mer-
cedes Sprinter. Beide Fahrzeuge werden bei den Ubungen aus der Abstellhalle gefah-
ren. Aus Grinden der Prognosesicherheit gehen wir flir die Berechnung von zwei
schweren Lkw aus.

Vor der Einfahrt in die Halle nach den Ubungen ist fiir jeden der beiden Lkw ein Ran-
giervorgang zu berucksichtigen.

Aulerdem berucksichtigen wir fir Bewegungsfahrten eine weitere Linienschallquelle
von der Ubungsflache auf die 6ffentliche StraRe.

Im schalltechnischen Berechnungsmodell bericksichtigen wir den Fahrweg der Lkw
von der Ubungsflache zur éffentlichen Stralle wieder durch eine Linienschallquelle in
einem Meter Hohe mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel je Meter Fahr-
strecke fur eine Bewegung pro Stunde in Hohe von L' =63 dB(A) pro Meter und

einem maximalen Schallleistungspegel in Héhe von Lwamax = 108 dB(A) (siehe Ab-
schnitt 3.1.2.4).
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Wir berlcksichtigen zwei An- und zwei Abfahrten innerhalb der Ruhezeit.

Der Korrekturwert fur vier Fahrbewegungen betragt:

Fahrwege Feuerwehrfahrzeuge: dLw =10-1g % =-6,0 dB

FUr das Rangieren der Lkw vor der Einfahrt in die Halle wird wiederum ein Schallleis-
tungspegel Lwa = 99 dB(A) gemal der Studie /18/ und eine Einwirkzeit von 2 min pro
Lkw angesetzt (siehe Abschnitt 3.1.2.4).

Insgesamt betragt die Einwirkdauer vier Minuten innerhalb der Ruhezeiten nach
TA Larm /7/. Hierfur ergibt sich folgender Korrekturwert dLw:

4
1660

Rangieren Feuerwehrfahrzeuge: dLw=10-1g =-23,8 dB

Der oben genannte Schallleistungspegel wird im schalltechnischen Berechnungsmo-
dell den entsprechenden Flachenschallquellen mit einer Hohe von 1 m Uber Gelande
zugeordnet (siehe Abbildung 4).

Fir die Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen beim Rangieren wird ebenfalls
ein maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) an dem Punkt der Flachen-
schallquellen angenommen, fur den man an dem jeweiligen Immissionsort den hochs-
ten Maximalpegel erhalt.

3.1.3.2 Ubungsflache

Bei den Ubungen werden auf der Freiflaiche im westlichen Grundstiicksbereich
Aggregate wie zum Beispiel ein Notstromaggregat, Pumpen und Spritzen betrieben.

Fir ein vergleichbares Projekt wurden die Gerauschemissionen einer Pumpe und ei-
nes Notstromaggregates messtechnisch bestimmt. Dabei ergaben sich folgende
Schallleistungspegel:

- Pumpe: Lya = 93 dB(A)
- Notstromaggregat: L, = 96 dB(A)

Fir die vorliegende Prognose berucksichtigen wir den gleichzeitigen zweistliindigen
Einsatz eines Notstromaggregates und einer Pumpe, davon eine Stunde innerhalb der
abendlichen Ruhezeit nach TA Larm /7/. Insgesamt betragt der Schallleistungspegel
beider Gerate zusammen (aufgerundet):

Lyya = 98 dB(A)
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Diesen Schallleistungspegel ordnen wir im Berechnungsmodell einer Flachenschall-
quelle ,Feuerwehr, Aggregate“ westlich des Feuerwehrgebaudes in einer Hohe von
einem Meter Uber Gelande zu (siehe Abbildung 4).

Der Korrekturwert zur Berucksichtigung der Einwirkdauer von 2 Stunden, davon eine
Stunde innerhalb der Ruhezeiten, betragt:

Aggregate: dLw=10"-Ig % =-9,0dB
Nach Angaben der Gemeinde Kienberg /o/ wird bei den Ubungen gelegentlich fiir
10 Minuten eine Kettensage betrieben.

Den Einsatz der Sage modellieren wir durch eine Punktschallquelle in einer Hohe von
einem Meter Uber Gelande und einem Wert von ebenfalls Lwa = 113 dB(A) (eigene
Messung) aus.

Der Korrekturwert zur Berucksichtigung der Einwirkdauer von 10 Minuten innerhalb
der Ruhezeiten betragt:

Kettensage: dLw=10-Ig =-19,8 dB

10
1660
In der Ubungsflache laufen die Motoren der Lkw bis zu zwei Stunden im Leerlauf, um
z.B. das Stromaggregat anzutreiben.

Hierflr bertcksichtigen wir eine weitere Flachenschallquelle in einer Héhe von einem
Meter mit einem Schallleistungspegel von Ly . = 94 dB(A) gemal /18/.

Die Einwirkdauer von zwei Stunden wird wiederum Uber den , Tagesgang“ berlcksich-
tigt. Wir gehen davon aus, dass eine der beiden Stunden in die abendliche Ruhezeit
fallt.

Der Korrekturwert fur diese Einwirkdauer betragt:

Leerlauf Lkw: dLw=10-1g % =-9,0dB

3.1.3.3 Parkplatz

An den Ubungen nehmen 15 bis 20 Personen teil, die zum Teil mit dem Fahrrad oder
in Fahrgemeinschaften zu den Ubungen anfahren. Zur Sicherheit gehen wir jedoch fiir
die Berechnung davon aus, dass jeder mit eigenem Pkw anfahrt. Wir berlcksichtigen
daher 40 Pkw-Parkbewegungen, davon 20 innerhalb der abendlichen Ruhezeit auf
dem Parkplatz mit 24 Stellplatzen im sidwestlichen Bereich des Grundstiicks.

Fir den Fall, dass nach einer Ubung die Abfahrten ausnahmsweise nach 22:00 Uhr
erfolgen (z.B. nach einer Fahrzeugpflege innerhalb der Fahrzeughalle), bertcksichti-
gen wir zusatzlich 20 Abfahrten in der Nachtstunde zwischen 22:00 Uhr und 23:00 Uhr.
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Die Berechnung erfolgt nach dem in Abschnitt 3.1.2.2 beschriebenen getrennten Be-
rechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /15/ unter Ansatz der Korrekturwerte
Kepa =0 dB(A) und Ki=4 dB(A). Damit ergibt sich der Schallleistungspegel der Park-
vorgange fur eine Parkbewegung pro Stunde in Hohe von Lwa = 67 dB(A). Dieser wird
im Berechnungsmodell der entsprechenden Flachenschallquelle mit einer Emissions-
hohe von 0,5 m Uber Gelande zugeordnet.

Die Korrektur fur die 40 Parkbewegungen tags und 20 Bewegungen in der Nacht-
stunde zwischen 22:00 Uhr und 23:00 Uhr) betragt:

Parkplatz Feuerwehr tags: dLw =10+ g g =4,0dB

Parkplatz Feuerwehr nachts: dLw=10-+1g20 =13,0dB

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen gehen wir wieder von einem maxi-
malen Schallleistungspegel Lwamax = 95,5 dB(A) aus (siehe Abschnitt 3.1.1.3).

Die Fahrwege bei der An- und Abfahrt werden wieder durch Linienschallquellen in
0,5 m Héhe mit dem in 3.1.2.2 angegebenen langenbezogenen Schallleistungspegel
Lwa' = 47,5 dB(A) pro Meter fur eine Fahrt pro Stunde modelliert.

Eine Vorabberechnung hat ergeben, dass die Pkw, die nach 22:00 Uhr abfahren, die
nordliche Ausfahrt benutzen muissen.

Die Korrekturwert dLw flr die Zahl der Fahrten entspricht dem der Parkvorgange tags
und nachts.

Fir die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen des Pkw-Fahrweges wird wieder die
Angabe der Parkplatzlarmstudie fir die ,beschleunigte Abfahrt® herangezogen
(67 dB(A) in 7,5 m Entfernung). Dem entspricht ein maximaler Schallleistungspegel
Lwamax = 92,5 dB(A)

3.1.3.4 Personen im Freien

Erfahrungsgemal erfolgen nach Feuerwehribungen gelegentlich Nachbesprechun-
gen der Teilnehmer. Die Gesprache berucksichtigen wir im digitalen Berechnungsmo-
dell durch eine Flachenschallquelle mit einer Emissionshéhe von 1,6 m im Innenhof
(siehe Abbildung 4 im Anhang).

Wir gehen von 20 Personen und einer Dauer der Nachbesprechungen von 30 Minu-
tenaus.

Als Sprechpegel wird ein energieaquivalenter Schallleistungspegel in Hohe von
Lwaeq = 70 dB(A) pro Sprecher (,gehobenes* Sprechen gemafl VDI 3770 /14/) zum
Ansatz gebracht.
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Zusammen mit den Zuschlagen Kt = 3 dB(A) fur Ton- und Informationshaltigkeit und
Ki = 3 dB fur Impulshaltigkeit erhalt man unter der Annahme, dass im Durchschnitt eine
Person spricht, wahrend die andere zuhort, einen Schallleistungspegel in Hohe von:

Lwa = Lwaeq + Ki+ Kt +10 < Ign =
=(70+3+3+10'|g?)dB(A)=86dB(A)

Eine Vorabberechnung hat ergeben, dass bei einer Besprechung nach 22:00 Uhr an
dem Immissionsort Sonnenleite 20 und an dem geplanten Wohnhaus die Immissions-
richtwerte der TA Larm fur die Nacht allein durch die Gesprache und die Parkgerau-
sche Uberschritten waren

Daher mussen Nachbesprechungen um 22:00 Uhr beendet sein oder im Inneren des
Gebaudes stattfinden.

Die Berucksichtigung der Einwirkdauer von 30 Minuten tagsuber innerhalb der abend-
lichen Ruhezeit erfolgt programmintern wiederum Uber den sogenannten ,Tages-
gang®. Der Korrekturwert dLw betragt:

Personen im Freien: dLw =10 ¢ Igj—':_ =-15,1dB

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir fiir "normales Rufen" nach Ta-
belle 1 der VDI 3770 /14/ von einem maximalen Schallleistungspegel in Hohe von
Lwamax = 86 dB(A) aus.

3.1.3.5 Waschplatz

Im westlichen Bereich des Grundstiicks ist ein Waschplatz geplant, auf dem die Fahr-
zeuge der Feuerwehr mit einem Hochdruckreiniger gereinigt werden. Die Einwirkdauer
betragt maximal 45 Minuten pro Tag. Wir gehen von einem Einsatz innerhalb der
abendlichen Ruhezeit aus.

Den Betrieb des Hochdruckreinigers bertcksichtigen wir im schalltechnischen Berech-
nungsmodell durch eine Punktschallquelle in einer Hohe von 1 m Uber Gelande.

Fir den Schallleistungspegel eines Hochdruckreinigers gibt die Studie /17/ einen Wert
von Lwa = 93,6 dB(A) an. Fur die Berechnung gehen wir vom aufgerundeten Wert
Lwa = 94 dB(A) aus.

Der korrekturwert flr die Einsatzdauer von 45 Minuten betragt:

0,75

— Waschplatz: dLw =10 Ig o - -13,3dB



Steger & Partner GmbH Bericht 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026 Seite 33

von 48

Das Rangieren der Lkw im Zusammenhang mit der Fahrzeugpflege bertcksichtigen
wir durch eine weitere Flachenschallquelle mit den in Abschnitt 3.1.2.4 angegebenen
Emissionsdaten und einer Einwirkdauer von 5 Minuten in der abendlichen Ruhezeit.

Der Korrekturwert dLw hierfur betragt:

— Rangieren Lkw: dLw=10-+Ig ﬁ =-22,8 dB

3.2 Gerauschimmissionen

Auf Basis des in Abschnitt 3.1 beschriebenen Emissionsansatzes wurden die Beurtei-
lungspegel und die kurzzeitigen Gerauschspitzen an den maf3geblichen Immissionsor-
ten ermittelt.

Die Berechnung erfolgte nach DIN ISO 9613-2 /12/. Dabei wurden die Einflisse auf
die Schallentstehung und —ausbreitung wie z.B. Luftabsorption und Bodeneffekt (alter-
natives Verfahren gemaf Nr. 7.3.2 der DIN-ISO 9613-2) sowie Abschirmungen und
Reflexionen berlcksichtigt.

Bei der Berechnung wurden die im rechtsgultigen Bebauungsplan festgesetzte 3 m
hohe Schallschutzwand am &stlichen Rand des Wertstoffhofes und ihre 4 m hohe sid-
seitig schallabsorbierende Verlangerung (siehe Abschnitt 3.1.2, Absatz 7 und Abbil-
dungen 2 bis 4) als Abschirmung berticksichtigt. Diese Hohen beziehen sich auf die
Oberflache des Wertstoffhofes im stdlichen Bereich.

Die Ubersicht der berechneten Beurteilungspegel und kurzzeitigen Gerauschspitzen
ist, jeweils fur das Geschoss mit dem hdchsten Beurteilungspegel, in Anhang A auf
den Seiten 1 und 2 dargestellt. Die Details der Ausbreitungsberechnung kénnen auf
den Seiten 3 bis 13 (Beurteilungspegel) bzw. 14 bis 34 (kurzzeitige Gerauschspitzen)
des Anhangs A nachvollzogen werden.

Tagsuber und nachts sind die reduzierten Immissionsrichtwerte und das Spitzenpe-
gelkriterium an allen Immissionsorten zum Teil gerade eingehalten.

Dies ware auch dann der Fall, wenn die Feuerwehr in Zukunft drei statt zwei Lkw im
Einsatz hatte, da der Pegelbeitrag der Lkw-Bewegungen gegentliber den Ubrigen Ge-
rauschquellen deutlich untergeordnet ist.

Lauteste Nachtstunde ist an allen Immissionsorten die Stunde zwischen 22:00 Uhr und
23:00 Uhr (Parkplatz der Feuerwehr). Die héchsten Gerauschspitzen werden durch
den Traktor verursacht.
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3.3 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen StralRen

Auf Grund des geringen Zufahrtsverkehrs zum Grundstick von weniger als 200 Kfz
pro Tag und der Verkehrszahlen auf der TS 8 und der Schnaitseer Stral3e (siehe An-
hang B) kann ausgeschlossen werden, dass die Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rausche um mindestens 3 dB(A) erhoht werden. Eine Handlungsverpflichtung gemaf
Ziffer 7.4 der TA Larm /7/ entsteht daher nicht.

3.4 Hinweise fiir die weitere Planung

Die vorangegangene Abschatzung hat gezeigt, dass die um 6 dB(A) bzw. 3 dB(A) re-
duzierten Immissionsrichtwerte der TA Larm durch das geplante Feuerwehrhaus, den
Bauhof und den Wertstoffhof unter Ansatz der zu Grunde gelegten Betriebsbeschrei-
bung und Bebauung grundsatzlich eingehalten werden kdonnen.

Allerdings sind dazu erhebliche Einschrankungen insbesondere des Feuerwehrbetrie-
bes und zusatzlich bauliche SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Im nachfolgenden Genehmigungsverfahren fur das Feuerwehrhaus und den Bauhof
ist zu Uberprufen, ob diese Planung von dem oben beschriebenen Emissionsansatz
abgedeckt ist.

4. Verkehrslarmbelastung im Planungsgebiet

Auf das Planungsgebiet wirken die Verkehrsgerauschimmissionen der Schnait-
seer Strale (St 2357) und der KreisstralRe TS 8 ein (siehe Abbildung 1).

Es ist zu prufen, welche Verkehrsgerauschimmissionen auf das Planungsgebiet ein-
wirken und welche Mallhahmen zum Schallschutz diesbezuglich unter zusatzlicher
Berucksichtigung der Gerausche aus Anlagen nach TA Larm /7/ gegebenenfalls vor-
gesehen werden mussen.

4.1 Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerauschemissionen von Stralen erfolgt nach den RLS-19 /9/
auf Basis der zu erwartenden Verkehrsmengen.

Ausgangsgrofe fur die Berechnung sind die langenbezogenen Schallleistungspegel
Lw' der einzelnen Strallenabschnitte. Der langenbezogene Schallleistungspegel ist ein
Mal fur die Schallbelastung, die von einer Stralle ausgeht. Er wird bestimmt durch die
Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge. Aullerdem gehen die
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten, Fahrbahnbelage und Steigungen in die Berech-
nung der Emissionspegel ein.

Fur die Verkehrsprognose ist ein gewisser Prognosehorizont anzusetzen.
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Fir die Schnaitseer Stral3e und die Kreisstralle TS 8 liegen Verkehrsmengenangaben
der Strallenverkehrszahlung der obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministe-
rium des Inneren fur die Zahljahre 2015 bis 2024 /v/ vor. Fur die Berechnung gehen
wir jeweils von dem Zahljahr mit der hochsten stindlichen Verkehrsmenge aus. Bei
der Schnaitseer Stral3e ist dies das Jahr 2019, bei der Kreisstralle TS 8 das Jahr 2020.

Flr diese Zahljahre sind in der Verkehrsmengenkarte /v/ zwar Lkw-Anteile angegeben.
Diese sind jedoch nicht nach den Fahrzeuggruppen nach RLS-19 /9/ (Lkw1 (Lkw ohne
Anhanger Uber 3,5 t und Busse), Lkw2 (Lkw mit bzw. Sattelkraftfahrzeuge uber 3,5 t)
und Motorrader) aufgeschlusselt. Aufgeschlusselte Werte sind jedoch fur die Jahre
2020 (Schnaitseer Stralde) bzw. 2019 (TS 8) angegeben. Diese legen wir der Berech-
nung zugrunde.

In folgender Tabelle sind die Angaben zusammengefasst:

Stralle maRgebliche Lkw-Anteile p1 Lkw-Anteile p2 Motorrad-Anteile
stiindliche [%] [%] [%]
Verkehrsmengen
[Kfz/h]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

My My Pr Pn Py Pn Pr Pn
Schnaitseer StralRe (St 2357) 136 22 3,2% 4,2% 3,9% 7,0% 2,6% 0,5%
KreisstraBe TS 8 120 18 3,2% 3,6% 3,0% 5,1% 1,1% 0,3%

Diese Zahlen werden gemal dem Forschungsbericht ,Verkehrsprognose 2040“ /24/
auf den Planungshorizont des Jahres 2040 hochgerechnet.

Die Hochrechnung kann in Anhang B zu dieser Untersuchung nachvollzogen werden.
Die hochgerechneten Angaben zum Verkehr sind (z.T. gerundet) in nachfolgender Ta-
belle zusammengefasst:

StralRe maRgebliche Lkw-Anteile p1 Lkw-Anteile p2 Motorrad-Anteile
stindliche [%] [%] [%]
Verkehrsmengen
[Kfz/h]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

my My Py Pn P Pn Py Pn
Schnaitseer StraRe (St 2357) 138 23 4,2% 5,5% 5,2% 9,1% 2,5% 0,5%
KreisstraRe TS 8 121 18 4,2% 4,7% 3,9% 6,6% 1,1% 0,3%

Bei der Ortsbesichtigung /r/ wurden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten erhoben.
Die Langsneigungskorrektur gemaf Nr. 3.3.6 der RLS-19 /9/ wird durch das Berech-
nungsprogramm automatisch auf Grundlage des digitalen Gelandemodells /t/ ermittelt.
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Auf dieser Grundlage ergeben sich nach dem Berechnungsverfahren der RLS-19 /9/
die in Anhang C dieser schalltechnischen Untersuchung in den beiden letzten Spalten
angegebenen langenbezogenen Schallleistungspegel L‘w tags und nachts der einzel-
nen Strallenabschnitte. Diese langenbezogenen Schallleistungspegel werden im digi-
talen Berechnungsmodell den entsprechenden StraRenabschnitten zugewiesen.

4.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen wurden ge-
maf den Rechenvorschriften der RLS-19 /9/ flachenhaft flr eine Hohe von 2 m Uber
Gelande und zusatzlich an den einzelnen Baugrenzen innerhalb des Planungsgebie-
tes berechnet.

Hierbei wurde der Gelandeverlauf im Planungsgebiet entsprechend dem vorliegenden
digitalen Gelandemodell /t/ berlcksichtigt.

Die abschirmende Wirkung der kinftigen Gebaude im Planungsgebiet wurde zur Si-
cherheit nicht berticksichtigt, da die die Baugrenzen zum Teil relativ weit gefasst sind,
so dass die kinftige Lage der Gebaude nicht ausreichend festgelegt ist. Die Abschirm-
wirkung der Larmschutzwand am Wertstoffhof und der Baulinie wurden berticksichtigt.
Bei der Baugrenze gehen wir von einer Wandhohe von 4,5 m entsprechend der An-
gabe im rechtsgultigen Bebauungsplan aus.

Die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagsuber und nachts sind in den Abbil-
dungen 5 (Beurteilungszeitraum Tag) und 6 (Beurteilungszeitraum Nacht) im Anhang
dargestellt. Dabei sind Fassadenpunkte, an denen die Orientierungswerte der DIN
18005 /13/ flr Verkehrslarm in Mischgebieten in Hohe von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts uUberschritten sind, durch eine rote Umrandung des Pegelsymbols gekenn-
zeichnet.

Tagsuber und nachts sind die Orientierungswerte an der nérdlichen und 6stlichen so-
wie im nordlichen Bereich der westlichen Baugrenze um maximal 3 dB(A) (tags) bzw.
6 dB(A) (nachts) Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /6/ flr
Mischgebiete in Hohe von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts, die in der Regel in der
Regel die Obergrenze des Abwagungsspielraumes darstellen, sind tagstber eingehal-
ten und nachts um maximal 2 dB(A) Uberschritten.

In Anbetracht der vergleichsweise geringen Uberschreitungen der Orientierungs- bzw.
Grenzwerte sind aktive Schallschutzmaflinahmen (z.B. eine Schallschutzwand am
StralRenrand) unverhaltnismafig.
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Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse wird daher auf baulichen Schallschutz
an den Gebauden zuruckgegriffen.

Mit Ausnahme der siudlichen Baugrenze am Gebaude des Bauhofes (Firstrichtung
Nord-Sud) liegen die Beurteilungspegel fur die Nacht an allen Baugrenzen Uber
45 dB(A). Bei diesen Pegeln ist gemald DIN 18005 /13/ selbst bei nur teilweise geoff-
netem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Wir empfehlen daher, fur
alle Schlaf- und Kinderzimmer an diesen Fassaden schallddmmende Luftungseinrich-
tungen vorzusehen.

5. Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Mit Bekanntmachung der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB) vom
26.02.2021, wurde in Bayern am 01.04.2021 erstmalig die DIN 4109-1:2018-01 /10/
als technische Regel bezuglich des Schallschutzes eingefuhrt.

Auch gemaly der BayTB vom November 2025 /5/, die mit Bekanntmachung vom
07.10.2025 bauaufsichtlich eingefuhrt wurde, ist die DIN 4109-1:2018-01 als techni-
sche Regel bezuglich des Schallschutzes anzuwenden.

Der Nachweis der Luftschalldammung von Aufienbauteilen ist gemaR Anlage A5.2/1
Absatz 5 der BayTB /5/ erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3enlarm am
Gebaude zu treffen sind (§9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der maligebliche AuRenlarmpegel (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 /11/)
auch nach den vorgesehenen MalRnahmen zur Larmminderung gleich oder hoher ist
als

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen von Wohnungen, Ubernachtungsraumen, Unter-
richtsraumen und ahnlichen Raumen sowie Bettenrdumen in Krankenhausern
und Sanatorien

- 66 dB(A) bei Burordumen

Die Ausgangsgrofie fur die Festlegung der baurechtlichen Anforderungen an die Luft-
schalldammung von AuRenbauteilen ist gemal DIN 4109-1:2018-01 /10/ der ,mal3-
gebliche AuRenlarmpegel La bzw. (bei Uberlagerung der Gerdusche von mehreren
Larmarten, z.B. Verkehrsgerausche, Gewerbegerausche etc.) der ,resultierende Au-
Renlarmpegel” Lares.
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Zur Bildung des mal3geblichen bzw. des resultierenden Aulenlarmpegels wird in die-
ser schalltechnischen Untersuchung das Verfahren nach der DIN 4109-2:2018-01 /11/
verwendet. Die Bestimmung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz erfolgt
dann nach DIN 4109-1:2018-01 /10/.

5.1 Berechnung des maRgeblichen AuBenlarmpegels

Zur Berechnung des mafl3geblichen AulRenlarmpegels La sind in der DIN 4109-2:2018-
01 /11/ Berechnungsverfahren flr verschiedene Larmarten (Stralenverkehr, Schie-
nenverkehr, Wasserverkehr, Luftverkehr und Larm aus Gewerbe- und Industrieanla-
gen) angegeben.

Der mafigebliche AuRenlarmpegel ergibt sich
- fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (zum
Schutz des Nachtschlafes).

Malgeblich ist dann derjenige Beurteilungszeitraum, der die hdhere Anforderung an
den baulichen Schallschutz ergibt.

Wirken verschiedene Gerauscharten (Verkehrsgerausche, Gewerbegerausche etc.)
auf das Planungsgebiet ein, so ergibt sich der resultierende AuRenlarmpegel Lares aus
der energetischen Summe der maldgeblichen Aulenlarmpegel dieser Gerauscharten.

In der Regel kann von einer Summenbetrachtung ausgegangen werden, da auch in
Wohngebieten grundsatzlich Anlagen (Warmepumpen, nichtstérendes Gewerbe) zu-
lassig sind. Neben der Larmbelastung durch Verkehrsgerausche sind deshalb auch
Gewerbegerausche zu berticksichtigen.

Die Ermittlung der maf3geblichen AuRenlarmpegel La erfolgt fur die einzelnen Larmar-
ten unterschiedlich.

5.1.1 StraBen- und Schienenverkehr

Fir die Bestimmung des mal3geblichen AuRenlarmpegels von Gerauschimmissionen
durch Stral’en- und Schienenverkehr ist der Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /6/
zu berechnen.

Der mal3gebliche Au3enlarmpegel La flr den Tag ergibt sich gemaf DIN 4109-
2:2018-01 /10/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel L: fur den Tag:
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LaTag = LrTag + 3 dB(A)

Der mal3gebliche Aullenlarmpegel La fur die Nacht ergibt sich aus dem um 3 dB(A)
erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A):

La,Nacht = LrNacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt.

5.1.2 Gewerbegerausche

Zur Berechnung des maligeblichen Aulienlarmpegels durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen wird der Immissionsrichtwert der flr das Planungsgebiet festgesetzten Art der
baulichen Nutzung herangezogen. Ist keine Nutzungsart festgesetzt, so ist die tatsach-
lich bauliche Nutzung heranzuziehen.

Der mafigebliche AuRenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrieanlagen wird flr den
Tag nach DIN 4109-2:2018-01 /11/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Tages-Immissions-
richtwert der flr das Planungsgebiet festgesetzten Art der baulichen Nutzung gebildet:

La,tag = IRWTag + 3 dB(A)

Fir die Nacht wird der mafigebliche Auldenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nacht-Immissionsrichtwert und einem Zu-
schlag von 10 dB(A) gebildet.

LaNacht = IRWnNacht + 3 dB(A) + 10 dB(A)

Besteht die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm uberschritten wer-
den, sollte gemaf DIN 4109-2:2018-01 die tatsachliche Gerauschbelastung als Beur-
teilungspegel nach TA Larm ermittelt werden

In diesem Fall ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel fur den Tag durch Addition
von 3 dB(A) auf den Beurteilungspegel fur den Tag:

LaTag = Lr,Tag + 3 dB(A)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag-Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mafRgebliche Aulienlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A):

La,Nacht = LrNacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)
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Da davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte durch die Gerauschimmissi-
onen der auf das Planungsgebiet einwirkenden Anlagen nicht Uberschritten werden,
wird zur Bildung des maligeblichen Aufenlarmpegels fur Gewerbe- und Industriean-
lagen der zulassige Immissionsrichtwert fur die festgesetzte Gebietskategorie Misch-
gebiet (Tag bzw. Nacht) herangezogen.

5.2 Resultierender AuBenlarmpegel

Der resultierende Auflenlarmpegel Lares wird abschlieRend nach DIN 4109-2:2018-01
/11/ durch die Bildung der energetischen Summe der mafigeblichen Au3enlarmpegel
fur die verschiedenen Gerauscharten jeweils fir den Beurteilungszeitraum Tag und
Nacht getrennt gebildet.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung
ergibt.

Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten resultierenden Aulienlarmpe-
gel Lares an den Fassadenabschnitten der geplanten Gebaude sind in Abbildung 7 zu
dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt.

5.3 Erforderliches Gesamtschalldamm-MaR der AuBenbauteile

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal erf. R'w,ges der Fassaden
von schutzbedurftigen Raumen wird nach DIN 4109-1:2018-01 /10/ nach folgender
Beziehung berechnet:

erf. R'w,ges = La,res - Kraumart

mit

La,res: resultierender Aul3enlarmpegel nach Abschnitt 5.2

erf. R'w,ges: erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Malf}
KRraumart: Korrekturwert fur die Raumart / Nutzung

In der DIN 4109-1:2018-01 /10/sind u.a. folgende Korrekturwerte fur die Raumart bzw.
Nutzung angegeben:

KRraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
KRraumart = 35 dB fir Burordaume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten ist erf. R'w,ges = 30 dB fiir Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blirordume und Ahnliches.
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Zur Berucksichtigung ortsublicher Gerausche (Spielen von Kindern, Pkw-Verkehr auf
den ErschlieRBungsstrallen, Rasenmaher, etc.) empfehlen wir, auch bei geringeren An-
forderungen grundsatzlich ein gesamtes bewertetes Schallddmm-Malk von
R'w,ges 2 35 dB festzusetzen), welches von den heute Ublichen Bauweisen in der Regel
ohne erheblichen Mehraufwand erreicht wird.

Die angegebenen Schalldamm-Malie erf. R'w,ges mussen durch die Gesamtfassade,
d.h. die Summe aller AuRenbauteile einschlieRlich Fenster, Rollladenkasten, Schall-
dammlufter etc. erreicht werden.

Der Nachweis ist nach DIN 4109-02:2018-01 zu fUhren.

Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten erforderlichen gesamten
bewerteten Bau-Schallddamm-Male erf. R'wges an den Fassadenabschnitten der
geplanten Gebaude sind in Abbildung 8 zu dieser schalltechnischen Untersuchung fur
Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume und Ahnliches dargestellt.

6. Textvorschlage und Planzeichen fir den Bebauungsplan

Nachfolgend werden auf Basis der Erkenntnisse der schalltechnischen Berechnungen
Textvorschlage fir Festsetzungen, Hinweise und Begriindung des Bebauungsplanes
aus schalltechnischer Sicht erarbeitet.

6.1 Festsetzungen durch Planzeichen

In der Planzeichnung des Bebauungsplanes sollten die Baugrenze und die Baulinie
sowie die Schallschutzwand entsprechend den Abbildungen im Anhang dieser schall-
technischen Untersuchung eingezeichnet werden.

6.2 Festsetzungen durch Text

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die textlichen Festsetzun-
gen des Bebauungsplanes zu ubernehmen:
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Baulicher Schallschutz

Im Planungsgebiet sind an allen Fassaden und Dachfléchen, hinter denen sich
schutzbediirftige Rdume (z.B. Aufenthaltsrédume in Wohnungen, Ubernach-
tungsrdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrédume und Ahnliches; Biiro-
rédume und Ahnliches) befinden, bei Errichtung und Anderung der Gebéude
technische Vorkehrungen zum Schutz vor Aullenldrm vorzusehen, die ge-
wéhrleisten, dass die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3en-
bauteilen gemél den eingefiihrten technischen Baubestimmungen eingehal-
ten werden.

Ré&ume, die lberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen (Schlaf- und
Kinderzimmer) miissen Einrichtungen zur Raumbeliiftung erhalten, die ge-
wéhrleisten, dass in dem fiir den hygienischen Luftwechsel erforderlichen Zu-
stand (Nennliiftung) die festgesetzten Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz gegen Aul3enldrm eingehalten werden.

Solche Einrichtungen kbénnten beispielsweise sein: vorgebaute Pufferrdume,
Prallscheiben, Spezialfenster mit erh6htem Schallschutz bei Liiftungsfunktion,
Schallddmmliifter, u.a.

Mechanische Beliiftungseinrichtungen dlirfen in Schlafrdumen im bestim-
mungsgemaélen Betriebszustand (Nennliiftung) einen Eigengerduschpegel
von 30 dB(A) im Raum (bezogen auf eine &quivalente Absorptionsflache von
A = 10 m?) nicht (berschreiten.

Von diesen Festsetzungen kann gemél3 § 31 BauGB im Einzelfall abgewichen
werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens oder Genehmi-
gungsfreistellungsverfahrens durch eine schalltechnische Untersuchung
nachgewiesen wird, dass auch geringere Anforderungen an den baulichen
Schallschutz und geringere Schallddmm-Mal3e unter Beachtung der gliltigen
baurechtlichen Anforderungen méglich sind.

Zusatzlich sollte aus Grinden der Vorsorge an geeigneter Stelle im Bebauungsplan
folgender Festsetzungstext bzgl. des maximal zuléssigen Schallleistungspegels von
eventuell zukunftig im Plangebiet aufgestellten Luftwarmepumpen aufgenommen wer-
den:

Luftwdrmepumpen

Es ist nur die Errichtung solcher Luftwdrmepumpen zuléssig, deren ins Freie
abgestrahlter immissionswirksamer Schallleistungspegel L,,,, = 50 dB(A) nicht

liberschreitet.
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Die Aufstellung von Luftwdrmepumpen ist nur mit einem Abstand von mindes-
tens 3 m zur Grundstlicksgrenze zuléssig.

6.3 Hinweise

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte werden zur Aufnahme in die Hinweise des
Bebauungsplanes empfohlen:

Es wird darauf hingewiesen, dass das Baugebiet aus den Richtungen Nord
und Ost durch die Gerduschimmissionen der Schnaitseer Stralle und der
Kreisstral3e TS 8 stark gerduschbelastet ist. Die Gebaude sind dartiber hinaus
den Gewerbegerduschen aus dem Feuerwehrhaus, dem Bauhof, dem Wert-
stoffhof und den Betrieben in den Teilflichen 2 und 3 des Bebauungsplanes
Linmairhof ausgesetzt, die jedoch die Immissionsrichtwerte der TA Larm ein-
halten mussen.

Die erh6éhten Gerduschimmissionen durch Gewerbe und Verkehr erfordern
baulichen Schallschutz gegen AuRenlarm.

Zum Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses im Jahr 2026 waren zur Erfiillung
der Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegen AuBenldrm folgende
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e ausreichend:

Bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsrdumen und &hnliches:
Baugrenze parallel zur Schnaitseer Stral3e: erf.R'w,ges 2 40 dB,
Baugrenze parallel zur Kreisstral3e TS 8, nérdlicher Abschnitt:

erf.R'wges = 39 dB,
nérdlicher Abschnitt der westlichen Baugrenze: erf.R'wges =2 36 dB,
librige Baugrenzen: erf.R'w,ges 2 35 dB.

Fir Birordume und &dhnliches gelten um 5 dB(A) geringere Anforderungen.

Die angegebenen Schallddmm-Malle erf. R'w,ges miissen durch die Gesamt-
fassade, d.h. die Summe aller Aul3enbauteile einschlie8lich Fenster, Rollla-
denkésten, Schalldammiliifter etc. erreicht werden.
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Von diesen Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens oder Genehmigungsfreistellungsverfahrens
durch eine schalltechnische Untersuchung ausreichender Schallschutz ge-
maé&l den eingeflihrten technischen Baubestimmungen (bautechnischer Nach-
weis nach Art. 62 BayBO) nachgewiesen wird.

Die Verantwortlichkeit fiir ausreichenden baulichen Schallschutz gegen Au-
Benlarm liegt unabhéngig von den Angaben in diesem Hinweis beim Bauherrn
bzw. seinem Bevollmé&chtigten.

6.4 Begriindung

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die Begrindung des Be-
bauungsplanes zu Ubernehmen:

Immissionsschutz

Im Zuge der Anderung des Bebauungsplanes "Linmairhof* der Gemeinde
Kienberg wurde bzgl. der Gerduschemissionen und -immissionen das Gutach-
ten der Larmschutzberatung Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 5840-
02/B1/pel vom 27.03.2026 erstellt. Es kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsqerdusche

Das Planungsgebiet ist den Verkehrsgerduschimmissionen aus der Schnait-
seer Stralle (St 2357) und der Kreisstralle TS 8 ausgesetzt. Ergebnis der
schalltechnischen Untersuchung ist, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Verkehrsgerédusche tagsiber und nachts um maximal 3 dB(A)
bzw. 6 dB(A) liberschritten sind. Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) fiir Mischgebiete sind tagstliber eingehalten
und nachts um maximal 2 dB(A) (iberschritten.

Da im vorliegenden Fall aktive SchallschutzmalBnahmen in Form von Larm-
schutzwénden oder -wéllen in Anbetracht der vergleichsweise geringen Uber-
schreitungen kaum in Frage kommen und auch ErschlieBungen des Grund-
stiickes freigehalten werden miissen, sind die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse durch baulichen Schallschutz an den Gebéu-
den sicherzustellen.
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Gewerbegerdusche

Das Planungsgebiet ist dariiber hinaus den Gewerbegerduschen aus dem
Feuerwehrhaus, dem Bauhof, dem Wertstoffhof und den Betrieben in den Teil-
flichen 2 und 3 des Bebauungsplanes Linmairhof ausgesetzt, die jedoch die
Immissionsrichtwerte der TA Larm einhalten miissen.

Baulicher Schallschutz

Die Verkehrsgerduschbelastung ist zum einen abhéngig vom Abstand der Ge-
béudefassade von der Stralle und zum anderen vor allem abhéngig vom Ver-
kehrsaufkommen, der Verkehrszusammensetzung und der Fahrzeugge-
schwindigkeit. Diese Parameter kbnnen sich im Laufe der Zeit verdndern. Ent-
sprechend verdndern sich auch die Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz.

Es ist deshalb nicht zweckméBig, den baulichen Schallschutz als Zahlenwert
auf Basis einer Momentaufnahme zum Zeitpunkt des Planungsverfahrens fest-
zusetzen. Da jedoch die Beurteilungspegel an den Geb&uden nicht nur die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 sondern auch die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung, ist es zur Berticksichti-
gung der allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhélt-
nisse im Sinne von § 1 Abs. 6 Nummer 1 BauGB erforderlich, daftir Sorge zu
tragen, dass ausreichend baulicher Schallschutz gegen AulRenldrm vorhanden
ist, um zumindest im Inneren der Gebdude die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gewéhrleisten zu kénnen.

Aufgrund der méglichen Verdnderungen der Anforderungen an den baulichen
Schallschutz, sei es durch Verdnderung der Gerduschemission oder sei es
durch Anderung der baurechtlichen Anforderungen, wird der heute erforderli-
che bauliche Schallschutz nicht festgesetzt. Ausreichender Schallschutz ge-
gen AulRenlérm muss gemél3 der nach Art 81a BayBO als technische Baube-
stimmung eingefiihrten DIN 4109 in der zum Zeitpunkt der Errichtung des Ge-
béudes mal3geblichen Fassung auch ohne besondere Festsetzung im Bebau-
ungsplan beim Bauvollzug beachtet werden.

Einer dartiberhinausgehenden zusétzlichen Festsetzung bedarf es nicht.
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Dennoch werden in den Hinweisen zum Bebauungsplan die zum Zeitpunkt des
Satzungsbeschlusses im Jahr 2026 zur Erfiillung der Anforderungen an den
baulichen Schallschutz gegen AuBenlérm ausreichenden gesamten bewerte-
ten Bau-Schalldédmm-Malle angegeben. In Bezug auf die einwirkenden Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerduschimmissionen in Verbindung mit den im
Planungsgebiet zuldssigen Gewerbegeréduschen ergeben sich fir Aufenthalts-
réume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten, Unter-
richtsrdume und &hnliches Anforderungen an den baulichen Schallschutz in
Hbéhe von erf. R'w,ges 2 35 - 40 dB. Fur Buroraume und ahnliches gelten um
5 dB geringere Anforderungen.

Aufgrund von berechneten Beurteilungspegeln (ber 45 dB(A) wéahrend der
Nachtzeit, ab dem auch nur bei gekippt gebdffnetem Fenster in der Regel un-
gestorter Schlaf nicht mehr méglich ist, wurde bei betroffenen Schlaf- und Kin-
derzimmern der Einbau von Einrichtungen zur Raumbelliiftung festgesetzt, die
auch bei geschlossenen Fenstern ausreichenden Luftwechsel sicherstellen.

7. Qualitat der Prognose

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fur die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitatserklarung gemaf "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderun-
gen und Prufbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Fehlern digitale
Flurkarten und soweit erforderlich, ein digitales Gelandemodell. Zur Schallausbrei-
tungsberechnung wird in der Regel die DIN ISO 9613-2 verwendet.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen malfdgeblichen Gerauschquellen.

Auf eine Anwendung der meteorologischen Dampfung Cmet wird aus Grunden der
Prognosesicherheit verzichtet. Es ist daher davon auszugehen, dass auch das Ge-
samtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwartenden Beurteilungs- und
Maximalpegel darstellt.
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Bei Berechnungen nach RLS—-19 wird ein in den jeweiligen Richtlinien festgelegtes und
durch Rechtsverordnung normiertes Berechnungsverfahren verwendet.
Die verwendete Schallprognose-Software SoundPLAN erflllt die zugehdrigen Test-
aufgaben. Beurteilungsverfahren und Berechnungsverfahren sind aufeinander abge-
stimmt, so dass eine Prognoseunsicherheit im Ublichen Sinne bei diesem Berech-
nungsverfahren nicht auftritt.
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8. Zusammenfassung

Im Zuge der Anderung des Bebauungsplanes ,Linmairhof der Gemeinde Kienberg in
dessen nordlicher Teilflache wurde geprtft, ob die Ansiedelung eines Feuerwehrhau-
ses, eines Bauhofes und eines Wertstoffhofes im Planungsgebiet grundsatzlich mog-
lich ist.

Es zeigte sich, dass dies moglich ist. Allerdings sind erhebliche Einschrankungen des
Betriebsablaufes und bauliche SchallschutzmalRnahmen (z.B. eine Schallschutzwand
am Wertstoffhof) sowie die Festsetzung einer Baulinie im sidwestlichen Bereich erfor-
derlich.

Die Gerauschvorbelastung durch die sich in Mischgebietsflachen 2 und 3 kinftig an-
siedelnden Betriebe wurde unter Bezug auf Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm anhand
der um 6 dB(A) bzw. (an den Immissionsorten, an denen die Gerausche aus den Feu-
erwehribungen und dem Wertstoffhof pegelbestimmend sein werden) um 3 dB(A) re-
duzierten Immissionsrichtwerte der TA Larm berucksichtigt.

Aulerdem wurden die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerauschimmis-
sionen aus der Schnaitseer Stralle und aus der Kreisstralle TS 8 ermittelt und nach
den Kriterien der DIN 18005 bzw. 16. BImSchV beurteilt. Aufbauend wurden die An-
forderungen an den baulichen Schallschutz im Planungsgebiet nach DIN 4109 festge-
legt.

FUr Festsetzungen, Hinweise und Begrundung des Bebauungsplanes wurden entspre-
chende Texte vorgeschlagen.

Aufgrund von berechneten Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit,
ab dem auch nur bei gekippt gedffnetem Fenster in der Regel ungestorter Schlaf nicht
mehr moglich ist, wurde bei Schlaf- und Kinderzimmern der Einbau von Einrichtungen
zur Raumbellftung festgesetzt., die auch bei geschlossenen Fenstern ausreichenden
Luftwechsel sicherstellen.

In den nachfolgenden Genehmigungsverfahren fur das Feuerwehrhaus, den Bauhof
und den Wertstoffhof ist zu Uberprifen, ob diese Planung von dem in Abschnitt 3 be-
schriebenen Emissionsansatz abgedeckt ist.

P L b

S

Dipl.-Phys. Peter Pelikan Dipl.-Ing. Jens Hunecke

Sachbearbeiter Leiter der Messstelle



VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name HR | Geschoss |Nutzung| GH Z IRW,T|IRW,N| LT LrN | LrT,diff | LrN,diff SPK,T | SPK,N | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Sonnenleite 22 w 1.0G WA6 | 545,8 | 550,9 | 49 34 | 46,2 | 19,8 - - 85 60 79,5 43,5 - -
Sonnenleite 20 W 1.0G WA6 | 548,0 | 553,1 | 49 34 | 46,3 | 19,9 - - 85 60 79,4 43,6 - -
Schnaitseer StraRe 21 W 1.0G M6 | 550,3 | 555,7 | 54 39 | 43,7 | 206 - - 90 65 78,2 55,0 - -
MI 2, Haus 2 w 2.0G MI6 | 546,5 | 554,1 | 54 39 | 49,1 | 388 - - 90 65 73,5 63,2 - -
MI 2, Haus 2 o) 2.0G Ml6 | 546,3 | 554,1 | 54 39 | 434 | 30,1 - - 90 65 75,3 54,8 - -
MI 2, Haus 1 W 2.0G MI3 | 546,7 | 554,1 | 57 42 | 42,8 | 32,3 - - 90 65 73,0 55,2 - -
MI 2, Haus 1 0 2.0G MI3 | 5456 | 554,1 | 57 42 555 | 27,3 - - 90 65 88,5 48,7 - -
Lahr 6 0 2.0G Mi6 | 5434 | 551,4 | 54 39 379 | 24,6 - - 90 65 60,6 50,5 - -
Lahr 2 0 2.0G Mi6 | 5434 | 551,3 | 54 39 37,7 | 24,3 - - 90 65 58,7 50,5 - -
Baugrenze 2.0G MI3 | 548,4 | 556,7 | 57 42 53,2 | 28,6 - - 90 65 86,8 52,2 - -
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 09.06.2026, 09:59, RL501
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Gelandehohe
6Z m Immissionsorthéhe
7 IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
9LIT dB(A) Beurteilungspegel Tag
10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11 LrT,diff dB(A) Richtwertuberschreitung Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwertuberschreitung Nacht
13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag
14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht
15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 09.06.2026, 09:59, RL501
Seite 2

SoundPLAN 8.2




VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Sonnenleite 22 1.0G WA6 RW,T,max85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max79,5dB(A) LN,max43,5dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30| 121,7 |-52,7| -4,0 |-15,8| -0,2 0,0 0,0 | 10,0 -12,0 0,0 2,1
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |3,0{ 1015 |-52,1| -3,8 |-17,0| -0,2 | 0,0 16 |-05 -7,3 30 | 47
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30| 1064 |-51,5| -3,7 |-16,3| -0,2 0,0 0,0 |30,3 -26,8 0,0 3,5
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (30| 1144 |-52,2| -3,9 |-18,4] -0,2 | 0,0 0,0 | 26,3 -9,0 40 | 21,3
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 124,2 [-52,9( -4,0 |-17,4| -0,2 | 0,0 0,0 7.5 -6,0 6,0 7,5
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30| 112,8 |-52,0| -3,9 [-12,9]| -0,2 0,0 0,5 0,7 13,0 13,7
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 |3,0| 474 |(-445] -10 | -0,1 | -0,1 0,0 0,0 | 25,6 4,0 40 | 33,6
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 865 |-49,7| -32 | -16 | -0,2 | 0,0 39 382 | -151 6,0 | 29,2
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 30| 1214 |(-52,7( -3,9 |-16,1| -0,2 | 0,0 0,0 | 43,0 | -19,8 6,0 | 29,2
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0 1144 |-52,2| -3,9 |-18,4| -0,2 | 0,0 0,0 | 22,3 -9,0 40 |17,3
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 104,1 |-51,3| -38 | -9.6 | -0,2 | 0,0 04 | 55 4,0 40 |[13,5| 13,0 | 185
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,1 (3,0 | 115,21 |-52,2| -3,9 [-19,0| -0,2 0,0 0,0 | 26,7 -23,8 6,0 8,9
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 1172 |-52,4| -3,9 |-12,6 | -0,2 | 0,0 0,0 |27,9 | -13;3 6,0 | 20,6
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 278,6 (3,0| 116,3 [-52,3| -39 |-17,1| -0,2 | 0,0 0,0 | 285 | -22,8 6,0 | 11,6
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 649 |-47,2| -2,7 | -26 | -0,1 0,0 2,6 |53,8 -12,0 0,0 | 41,8
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 649 |-47,2| -2,7 | -26 | -0,1 0,0 2,6 | 47,0 -12,0 0,0 | 35,0
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 539 (456 -24 | -84 | -0,1| 0,0 0,0 |257 -3,6 0,0 221
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 596 |(-465( -2,7|-73|-0,1| 0,0 3,2 |27,7 2,3 0,0 | 30,0
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 61,3 |(-46,7| 29| 69| -0,1 | 0,0 4,2 |43,8 -3,6 0,0 | 40,2
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 568 ([-46,1| -26 | -75 | -0,1 | 0,0 3,0 |27,9 2,3 0,0 | 30,2
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (3,0| 489 |-448| -1,2|-01]-0,1 | 0,0 0,2 |414 -9,0 0,0 |324
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (3,0| 489 |-448| -1,3|-01]-0,1 | 0,0 0,2 | 25,8 3,4 0,0 | 29,2
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 742 |-484| -31 | -08|-0,1 | 0,0 2,4 28,9 6,4 0,0 | 35,3
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |30 60,5 |-466| -2,8 | -23 | -0,1 | 0,0 12 |51,3 | -23,8 0,0 | 27,5
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 09.06.2026, 10:01, RL601
%@W Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026 Seite 3

SoundPLAN 8.2



VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Sonnenleite 20 1.0G WA6 RW,T,max85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max79,4 dB(A) LN,max43,6 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30| 108,6 |-51,7| -3,8 [-16,0| -0,2 0,0 0,0 | 11,0 -12,0 0,0 -1,0
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 94,1 |-505| -35 |-175| -0,2 | 0,0 10 | -0,7 -7,3 30 | -5,0
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30( 96,6 |-50,7| -35 |[-17,4| -0,2 0,0 0,0 |30,1 -26,8 0,0 3,3
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (3,0 101,9 |-51,2| -3,7 |-19,7| -0,2 | 0,0 0,0 |26,2 -9,0 40 | 21,2
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 1104 |-51,8| -3,8 |-16,7| 0,2 | 0,0 0,0 9,5 -6,0 6,0 9,5
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30| 104,1 |-51,3| -3,7 |-15,8| -0,2 0,0 2,7 0,9 13,0 14,0
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 |3,0| 485 |(-44,7] -09 | -0,3 | -0,1 0,0 0,2 | 254 4,0 40 | 33,4
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 76,0 |-486| -29 | -02 | -0,2 | 0,0 2,7 |40,0 | -151 6,0 | 30,9
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 3,0| 1095 |(-51,8( -3,8 |-17,2| -0,2 | 0,0 0,0 | 43,1 | -19,8 6,0 | 29,2
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0 101,9 |-51,2| -3,7 |-19,7| -0,2 | 0,0 0,0 | 22,3 -9,0 40 | 17,2
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 100,2 |-51,0| -3,6 |-13,6| -0,2 | 0,0 4,0 5,6 4,0 40 |[13,6 | 13,0 | 18,6
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,1 (3,0 | 102,0 |-51,2| -3,7 [-19,9| -0,2 0,0 0,0 |27,1 -23,8 6,0 9,3
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 1071 |(-516| -3,7 |-17,2| -0,2 | 0,0 0,0 |24,3 | -13,3 6,0 | 17,0
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 278,6 (3,0 1040 |(-51,3| -3,7 |-18,9]| -0,2 | 0,0 0,0 | 27,9 | -22,8 6,0 | 11,1
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 56,6 |[-46,1| -2,2 | -28 | -0,1 0,0 1,3 | 54,0 -12,0 0,0 | 42,0
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 56,6 |-46,1| -2,2 | -28 | -0,1 0,0 1,3 | 47,2 -12,0 0,0 | 35,2
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 48,7 |(-447|-18 | 90| -0,1 | 0,0 26 [29,1 -3,6 0,0 | 255
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 493 (448 -21|-83|-01]| 0,0 24 |2823 2,3 0,0 | 30,6
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 499 (449 -21]|-79(-01]| 0,0 2,3 | 434 -3,6 0,0 | 39,8
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 490 (-448( -19 | -82 | -0,1| 0,0 2,3 |285 2,3 0,0 | 30,7
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (3,0| 430 |-43,7| -08|-01]-0,1 | 0,0 0,2 | 42,9 -9,0 0,0 | 33,8
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (30| 431 |-43,7|-10]|-01]-0,1 | 0,0 0,2 |27,2 3,4 0,0 | 30,6
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 69,2 |-478| -28 | -20 1| -0,1 | 0,0 2,0 | 283 6,4 0,0 [ 34,7
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |3,0| 56,8 |-46,1| -24 | 41| -0,1 | 0,0 16 |509 | -23,8 0,0 | 27,0
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Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN

dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Schnaitseer StraRe 21 1.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 78,2 dB(A) LN,max55,0 dB(A) LT,max,diff -dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30| 117,0 |-52,4| -36 | -6,9 | -0,2 0,0 0,0 | 19,5 -12,0 0,0 7,5
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |3,0( 108,55 |-51,7| -3,6 |-17,2| -0,2 | 0,0 0,0 |-2,7 -7,3 0,0 [-10,0
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30| 108,8 |-51,7| -3,5 [-20,5]| -0,2 0,0 0,0 | 26,0 -26,8 0,0 -0,8
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (3,0| 110,7 |-51,9| -3,5 |-19,7| -0,2 | 0,0 0,0 | 25,6 -9,0 0,0 | 16,6
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 1156 |[-52,2| -3,6 | -7,2 | -0,2 | 0,0 0,0 | 18,8 -6,0 0,0 | 12,8
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 3,0 1155 |-52,2| -3,7 [-11,4| -0,2 0,0 1,7 3,4 13,0 16,4
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 1186 (3,0 82,6 [-49,3| -29 | -1,2 | -0,1 0,0 0,8 | 18,6 4,0 0,0 22,6
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 895 |-500| 31| -0,2|-0,2 | 0,0 13 1368 | -15.1 0,0 | 21,8
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 3,0| 1184 |(-525( -3,6 |-17,0( -0,2 | 0,0 0,0 | 42,7 | -19,8 0,0 | 229
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0| 110,7 |-51,9| -3,5 |-19,7| -0,2 | 0,0 0,0 |[21,7 -9,0 0,0 | 12,6
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 116,8 |-52,3| -3,6 |-13,6| -0,2 | 0,0 52 55 4,0 0,0 9,4 13,0 | 18,5
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,17 (3,0 110,3 |(-51,8| -3,5 [-19,8| -0,2 0,0 0,0 | 26,6 -23,8 0,0 2,8
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 3,0| 118,0 (-52,4( -3,6 |-17,1| -0,2 | 0,0 0,0 | 23,6 | -13,3 0,0 (10,3
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 278,6 (3,0 1129 (-52,0| -3,6 |-18,7| -0,2 | 0,0 0,0 | 274 | -22,8 0,0 4,6
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 749 |-485| -28 | -25 | -0,1 0,0 2,3 |52,3 -12,0 0,0 | 40,3
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 749 |-485| -28 | -25 | -0,1 0,0 2,3 | 45,5 -12,0 0,0 [ 335
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 705 ([(-480( -28 | -75 | -0,1 | 0,0 0,0 | 238 -3,6 0,0 | 20,2
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 67,3 |(-476| 28| -71 (| -01| 0,0 36 |27,2 2,3 0,0 | 295
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 668 |(-475(-28 | 68| -0,1| 0,0 1,1 | 40,0 -3,6 0,0 | 364
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 690 (-478(-28 1| -69 | -0,1| 0,0 2,2 |258 2,3 0,0 [ 28,1
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (30| 635 |-470| 20| -0,2 ]| -0,1 | 0,0 0,7 | 38,8 -9,0 0,0 [ 29,7
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (30| 635 |-470| -22 | -0,2 | -0,1 | 0,0 0,7 | 23,0 3,4 0,0 | 264
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 87,7 |-499| 31| -16 | -0,2 | 0,0 25 |26,8 6,4 0,0 | 33,2
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |30 780 |-488| -3,1 | -33 | -0,2 | 0,0 2,1 | 48,8 | -23,8 0,0 | 25,0

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 09.06.2026, 10:01, RL601

SoundPLAN 8.2




Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN

dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
MI 2, Haus 2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max73,5dB(A) LN,max 63,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30( 84,3 |-495| -2,7 | 0,0 | -0,2 0,0 1,6 | 31,8 -12,0 0,0 19,8
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 60,6 |-466| -2,0 | -1,3 | -0,2 | 0,0 2,1 22,0 -7,3 0,0 | 14,8
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30( 68,6 |-47,7| -22 | -0,1 | -0,1 0,0 1,7 | 53,6 -26,8 0,0 26,8
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (30| 79,8 |-490| -26 | 0,0 | -0,2 | 0,0 1,7 | 50,9 -9,0 0,0 |419
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 3,0 92,3 [-50,3| -3,0 | 0,0 [ -0,2 | 0,0 1,0 | 29,7 -6,0 0,0 | 23,6
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30( 629 |-470(| -1,3 | 0,0 | -0,1 0,0 05 |21,4 13,0 34,4
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 |(3,0| 48,1 |(-446]| 0,6 | -4,7 | -0,1 0,0 0,2 |21,4 4,0 0,0 25,4
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 689 |-478| -2,0 |-145]| -0,2 | 0,0 20 | 26,6 | -15.1 0,0 |11,5
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 30| 81,1 (-49,2(-2,7| 0,0 | -0,2 | 0,0 2,2 | 66,2 | -19,8 0,0 | 46,3
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (30| 79,8 |-49,0| -26 | 0,0 | -0,2 | 0,0 1,7 | 46,9 -9,0 0,0 | 37,9
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 488 |-448| -08 | -0,8 | -0,1 | 0,0 0,2 | 238 4,0 0,0 (27,8 13,0 | 36,8
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,1 (3,0 81,7 [-49,2| -2,7 | 0,0 | -0,2 0,0 1,7 | 51,6 -23,8 0,0 27,8
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 735 (-483|-24 | 00 | -0,1 | 0,0 0,7 | 46,8 | -13,3 0,0 | 335
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 2786 (30| 79,8 [-49,0| -26 | 0,0 | -0,2 | 0,0 16 (51,8 | -22,8 0,0 | 29,0
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 685 |-47,7| -2,0 [-10,1| -0,1 0,0 3,7 | 47,7 -12,0 0,0 | 35,6
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 685 |-47,7| -2,0 [-10,1| -0,1 0,0 3,7 | 40,9 -12,0 0,0 28,8
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 695 (-47,8( -2,0 |-13,4( -0,1 | 0,0 3,2 |22,0 -3,6 0,0 | 18,4
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 750 (-485| -2,3 |-10,2| -0,1 | 0,0 5,7 | 25,8 2,3 0,0 | 28,1
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 765 |(-48,7| -24 | 98| -0,1 | 0,0 5,7 |40,8 -3,6 0,0 | 37,2
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 719 (-48,1| -2,1 |-10,0( -0,1 | 0,0 3,8 | 24,6 2,3 0,0 | 26,8
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (30| 68,1 |-47,7| -1,6 |-13,3| -0,1 | 0,0 1,8 | 26,5 -9,0 00 (17,4
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (30| 68,2 |-47,7| -1,8 |-13,9| -0,1 | 0,0 1,8 |10,2 3,4 0,0 | 13,6
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 58,0 |-46,3| -1,6 |-12,9| -0,1 | 0,0 2,1 120,33 6,4 0,0 | 26,7
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |30 62,6 |-46,9| -1,8 |-13,2| -0,1 | 0,0 4,0 (43,9 | -23,8 0,0 | 20,1
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Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN

dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
MI 2, Haus 2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 75,3 dB(A) LN,max54,8 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30( 845 |-495(| -2,7 | -5,2 | -0,2 0,0 0,0 | 25,1 -12,0 0,0 13,1
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 60,1 |-466| -19 | -74 | -0,1 | 0,0 0,0 | 14,0 -7,3 0,0 6,7
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30( 684 |-47,7| -22 | -6,3 | -0,1 0,0 0,0 | 45,7 -26,8 0,0 18,9
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (30| 80,0 |-49,1| -2,7 | 53| -0,2 | 0,0 0,0 | 43,9 -9,0 0,0 | 34,8
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 93,0 [-50,4( -30 | 45| -0,2| 0,0 0,0 | 24,0 -6,0 0,0 | 18,0
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30( 635 |-470(| -14 | -8,3 | -0,1 0,0 0,6 | 13,0 13,0 26,0
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 |3,0| 43,6 |[-43,8]| -0,4 |-13,6| -0,1 0,0 2,2 | 15,5 4,0 0,0 19,5
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 649 |-47,2| -1,7 |-11,3| -0,2 | 0,0 24 1309 | -151 0,0 | 15,9
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 30| 823 ([-493| -28 | -51(-02]| 0,0 0,0 |58,7 | -19,8 0,0 | 38,9
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0| 80,0 |-49,1| -2,7 | 53| -0,2 | 0,0 0,0 | 39,9 -9,0 0,0 | 30,8
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 49,7 |-449]| -0,8 |-10,0| -0,1 | 0,0 0,9 | 15,0 4,0 0,0 (19,0 13,0 | 28,0
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,17 (3,0 81,8 |[-49,3| -2,7 | -5,1 | -0,2 0,0 0,0 | 44,8 -23,8 0,0 21,0
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 748 |[-485| -25 | -57 | -01]| 0,0 0,0 | 40,2 | -13,3 0,0 | 26,9
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 2786 (30| 80,3 ([-49,1| -2,7 | -52 ] -0,2 | 0,0 0,0 |449 | -22,8 0,0 | 22,0
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 60,8 |-46,7| -1,4 |-13,2| -0,1 0,0 3,6 |46,1 -12,0 0,0 34,1
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 60,8 |-46,7| -1,4 |-13,2| -0,1 0,0 3,6 |39,3 -12,0 0,0 27,3
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 60,1 |(-466( -1,4 |-14,0( -0,1 | 0,0 20 [221 -3,6 0,0 | 18,5
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 665 |(-475( -1,8 |-13,0( -0,1 | 0,0 5,2 | 24,0 2,3 0,0 | 26,2
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 683 |[-47,7|-19 |-12,7| -0,1 | 0,0 5,2 |38,9 -3,6 0,0 | 35,3
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 630 [(-470( -1,6 |-13,5( -0,1 | 0,0 51 |24,0 2,3 0,0 | 26,3
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (3,0| 59,2 |-46,4| -0,9 |-13,3| -0,1 | 0,0 2,2 | 2838 -9,0 0,0 | 19,8
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (30| 59,3 |-464| -1,1 |-13,6| -0,1 | 0,0 3,0 |13,7 3,4 0,0 17,1
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 516 |-452| -1,0 |-12,4| -0,2 | 0,0 38 [24,1 6,4 0,0 | 30,5
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |3,0| 53,7 |-456]| -1,0 |-14,8| -0,1 | 0,0 3,3 | 43,7 | -23,8 0,0 | 19,9
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Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN

dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
MI2,Haus1 2.0G MI3 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 73,0 dB(A) LN,max55,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30( 699 |-479]| -22 | -8,7 | -0,1 0,0 0,0 | 23,7 -12,0 0,0 11,7
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 454 |-441| -10| 90| -0,2 | 0,0 0,0 | 15,8 -7,3 0,0 8,5
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30( 53,7 |-456(| -15 | -91 | -0,1 0,0 0,0 | 45,6 -26,8 0,0 18,8
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (30| 653 |-47,3| -22 | -90 ] -0,1 | 0,0 0,0 |42,4 -9,0 0,0 |334
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 775 |[-488| -2,7 | -86 | -0,1 | 0,0 0,0 | 21,8 -6,0 0,0 | 15,8
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30( 475 |-445| -0,7 | -9.8 | -0,1 0,0 0,0 | 14,2 13,0 27,2
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 (29| 274 |[-39,8| -0,1 |-12,7| -0,1 0,0 0,8 |19,4 4,0 0,0 23,4
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 48,9 |-448]| -0,7 |-18,7| -0,1 | 0,0 22 |270 | -151 0,0 | 11,9
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 30| 684 |(-47,7| -24 | -86 | -0,1 | 0,0 0,0 | 57,2 | -19,8 0,0 [374
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (30| 653 |-47,3| -22 | -90 ] -0,1 | 0,0 0,0 |384 -9,0 0,0 (294
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 358 |-42,1| -0,2 |-10,0| -0,12 | 0,0 0,0 | 17,6 4,0 0,0 (216 13,0 | 30,6
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,17 (3,0| 67,2 |-475] -2,3 | -9,2 | -0,1 0,0 0,0 | 42,8 -23,8 0,0 19,0
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 61,1 |(-46,7| 20| -88 | -0,1 | 0,0 0,0 |39,3 | -13,3 0,0 | 26,0
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 2786 (30| 658 [(-474]| -22| -89 ] -0,1 | 0,0 0,0 |434 | -22,8 0,0 | 20,5
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 459 |-44,2| -0,2 [-145]| -0,1 0,0 15 |46,4 -12,0 0,0 | 34,3
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 459 |-44,2| -0,2 [-14,5] -0,1 0,0 15 | 39,6 -12,0 0,0 27,5
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 46,6 |(-444| -0,3 |-146( -0,1 | 0,0 23 |[251 -3,6 0,0 21,5
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 52,1 (-453| -0,9 |-14,0( -0,1 | 0,0 3,8 24,7 2,3 0,0 | 26,9
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 53,7 (456 -1,1 |-13,5( -0,1 | 0,0 3,8 | 39,6 -3,6 0,0 | 36,1
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 49,0 (-448| -0,6 |-14,3| -0,1 | 0,0 35 |24,9 2,3 0,0 | 27,2
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 | 63,0 137,8 (3,0 43,1 |-43,7| -04 |-13,9| -0,1 | 0,0 1,7 | 31,0 -9,0 0,0 | 22,0
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 | 475 137,7 (3,0 43,2 |-43,7| -0,5 |-14,2| -0,1 | 0,0 1,8 | 15,3 3,4 0,0 | 18,7
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 357 |-421| -0,1 |-155| -0,2 | 0,0 15 | 228 6,4 0,0 [ 29,2
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |30 395 |-429]| -0,2 |-16,7| -0,1 | 0,0 15 | 436 | -23,8 0,0 | 19,8
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Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN

dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
MI2,Haus1 2.0G MI3 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max88,5dB(A) LN,max48,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30( 829 |-494| -26 [-14,3| -0,2 0,0 0,0 | 16,2 -12,0 0,0 4.1
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 59,1 |-46,4| -1,8 |-18,0| -0,2 | 0,0 25 | 6,2 -7,3 00 | -11
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30( 66,2 |-47,4| -2,0 [-16,5]| -0,1 0,0 0,0 | 35,9 -26,8 0,0 9,1
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (30| 76,8 |-48,7| -2,5 |-16,2| -0,1 | 0,0 0,0 |334 -9,0 0,0 (244
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 885 [-49,9( -2,9 |-159( -0,2 | 0,0 0,0 |13,2 -6,0 0,0 7,1
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30( 68,6 |-47,7| -19 [-11,6| -0,1 0,0 0,6 8,5 13,0 21,5
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 1186 (29| 26,8 [-395| -0,1 | -25 | 0,0 0,0 0,1 |29,1 4,0 0,0 | 33,1
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 51,1 |-452| -04 | -41 | -0,2 | 0,0 4,4 (43,7 | -151 0,0 | 28,6
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 30| 824 (-493| -2,8 |-11,3| -0,2 | 0,0 0,0 |525 | -19,8 0,0 | 32,6
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (30| 76,8 |-48,7| -2,5 |-16,2| -0,1 | 0,0 0,0 | 294 -9,0 0,0 (204
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 57,2 |-46,1| -14 | -98 | -0,1 | 0,0 0,3 | 12,9 4,0 0,0 (16,9 13,0 | 259
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,17 (3,0| 78,1 |[-48,8| -2,6 [-16,9| -0,2 0,0 0,0 | 33,5 -23,8 0,0 9,7
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 764 |-486| -2,5 |-11,9( -0,1 | 0,0 0,0 |33,7 | -13,3 0,0 | 20,5
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 2786 (30| 78,1 [-488| -2,6 |-144] -0,2 | 0,0 0,0 |36,1 | -22,8 0,0 | 13;3
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 29| 352 |-419| 00 | -0,8 | -0,1 0,0 1,2 |62,2 -12,0 0,0 | 50,2
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 29| 352 |-419| 00 | -0,8 | -0,1 0,0 1,2 | 55,4 -12,0 0,0 | 434
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 29| 278 ([-39,9( 0,0 | 0,0 [ -0,1 | 0,0 26 |44,8 -3,6 0,0 |[41,2
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 29| 36,6 (-423| 00 | 00 | -0,1 | 0,0 3,1 |419 2,3 0,0 | 44,2
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 29| 39,0 (42,8 0,0 | 00 | -0,1 | 0,0 1,3 | 54,6 -3,6 0,0 |51,0
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 29| 32,1 (-411( 0,0 | 00 [ 0,1 | 0,0 29 428 2,3 0,0 [451
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 | 63,0 137,8 (29| 29,1 |-40,3| -0,1 | -20] -0,1 | 0,0 0,3 [45.1 -9,0 0,0 | 36,1
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 | 475 137,7 (29| 29,3 |-40,3| -0,1 | -21]-0,1 | 0,0 0,3 | 29,6 3,4 0,0 | 329
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 34,4 |-41,7| 00 | -47 | -0, | 0,0 16 |341 6,4 0,0 | 40,5
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |29 25,0 [-39,0| 0,0 | -1,7 | 0,0 | 0,0 04 |615 | -23,8 0,0 | 37,7
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Lahr6 2.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max50,5dB(A) LT,max,diff-dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30| 229,3 |-58,2| 42 | 00 | -0,4 | 0,0 16 | 21,4 -12,0 0,0 9,3
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 237,1 |-585| -43 | 00 | -05 | 0,0 24 |91 -7,3 0,0 1,9
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30| 2355 (-584| 42 | 00 | -05 | 0,0 2,4 |41,3 -26,8 0,0 14,5
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (3,0 233,3 |-58,3| 4,2 | 0,0 | -0,4 | 0,0 2,3 40,3 -9,0 0,0 | 31,3
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 229,8 [-58,2| 42 | 0,0 | -04 | 0,0 15 |20,7 -6,0 0,0 [ 14,7
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30( 231,3 [-58,3| 42 | 00 | -0,4 | 0,0 1,8 8,1 13,0 21,1
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 (3,0 | 261,0 (-59,3| 44 | -14 | -05 | 0,0 1,9 7,6 4,0 0,0 11,5
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |3,0| 2558 |-59,2| -4,2 |-135| -0,5 | 0,0 0,0 |116 | -151 0,0 | -34
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 3,0| 225,7 |(-58,1| 42 | 00 | -04 | 0,0 21 |554 | -19,8 0,0 | 35,6
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0 233,3 |-58,3| 42 | 0,0 | -0,4 | 0,0 2,3 | 36,3 -9,0 0,0 |27,3
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 2314 |-58,3| -43 | 00 | -0,4 | 0,0 2,0 9,0 4,0 0,0 (13,0 13,0 | 221
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,1 (3,0 | 233,7 |-58,4| 42 | 0,0 | -05 | 0,0 2,3 |41,3 -23,8 0,0 17,5
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 3,0| 226,0 |(-58,1| 42 | 0,0 | -04 | 0,0 21 |36,4 | -13,3 0,0 [ 231
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 278,6 (3,0 2306 [-58,3| 42| 0,0 | -0,4 | 0,0 2,2 1413 | -22,8 0,0 | 18,5
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30| 2745 |(-59,8| 44 | -81 ]| -05 | 0,0 0,1 |31,3 -12,0 0,0 19,3
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30| 2745 |(-59,8| 44 | -81 | -05 | 0,0 0,1 | 24,5 -12,0 0,0 12,5
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 3,0| 2836 (-60,0( -44 | -64 | 05| 0,0 2,7 1135 -3,6 0,0 9,9
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 3,0| 282,0 (|-60,0( 44 | -85 | -05 | 0,0 2,8 | 10,6 2,3 0,0 |12,9
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 30| 2815 (-60,0( 44 |-11,7| -05 | 0,0 26 222 -3,6 0,0 | 18,6
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 2825 (-60,0( -44 | 65| -05 | 0,0 28 | 125 2,3 0,0 | 14,8
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (3,0 281,8 |{-60,0| -44 | -76 | -06 | 0,0 3,3 [18,1 -9,0 0,0 9,1
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (3,0 2833 |-60,0| -44 | -87 | -06 | 0,0 3,8 2,0 3,4 0,0 5,4
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |3,0( 262,7 |-59,4| -44 |-13,4| -05 | 0,0 0,0 1,3 6,4 0,0 7,7
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |3,0| 2756 |-59,8| 44 | -81 | -0,5 | 0,0 04 |29,6 | -23,8 0,0 5,8
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Lahr2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,6N,max 65 dB(A) LT,max58,7 dB(A) LN,max50,5dB(A) LT ,max,diff-dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30| 2328 [-58,3| 41| 00 | -0,4 | 0,0 1,4 |21,2 -12,0 0,0 9,1
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 3,0 246,3 |-588| -42 | 00 | -05 | 0,0 22 | 87 -7,3 0,0 1,4
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 3,0 243,0 |-58,7| 42 | 0,0 | -0,5 | 0,0 24 41,1 -26,8 0,0 14,2
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (3,0 238,2 |-585| 41| 0,0 | -05 | 0,0 2,3 |40,2 -9,0 0,0 311
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 2326 [-583| 41| 0,0 | -04 | 0,0 1,3 | 205 -6,0 0,0 | 14,5
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30| 2376 [-585| 42 | 00 | -05 | 0,0 1,7 7,9 13,0 20,9
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 (3,0 | 274,12 |-59,8| 44 | -20 | -05 | 0,0 2,1 6,7 4,0 0,0 10,7
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |30 263,7 |-59,4| -42 |-16,5| -0,5 | 0,0 0,0 | 84 -15,1 0,0 | -6,7
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 3,0 2305 |(-58,2| 41| 00 | -04 | 0,0 2,1 |553 | -19,8 0,0 | 35,5
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0 238,2 |-585| 4,1 | 0,0 | -05 | 0,0 2,3 |36,2 -9,0 0,0 |27,1
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 242,8 |-58,7| -42 | 00 | -05 | 0,0 21 | 8,6 4,0 0,0 (12,6 | 13,0 | 21,7
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,1 (3,0| 238,3 [-585| 4,1 | 0,0 | -05 | 0,0 2,3 41,2 -23,8 0,0 17,4
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 2326 |(-58,3| 41| 00 | -04 | 0,0 21 |36,2 | -13,3 0,0 | 229
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 278,6 (3,0 2357 (-584| 41| 0,0 | -05| 0,0 2,2 1411 | -22,8 0,0 | 18,3
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 30( 2841 (60,1 43| -98 ]| -05 | 0,0 0,8 |29,9 -12,0 0,0 17,9
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 30( 2841 (60,1 43| -98 ]| -0,5 | 0,0 0,8 |23,1 -12,0 0,0 11,1
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 30| 2943 |-604| -44 | -71 | -0,6 | 0,0 2,4 112,22 -3,6 0,0 8,6
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 30| 291,2 (-60,3| 4,4 |-11,3| -0,6 | 0,0 2,7 7,3 2,3 0,0 9,6
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 3,0| 290,2 (-60,2( -4,4 |-14,3| -06 | 0,0 0,0 |16,7 -3,6 0,0 [13,1
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 30| 2925 (-60,3( 44 | -83 | -06 | 0,0 29 |105 2,3 0,0 | 12,8
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 63,0 137,8 (3,0 290,6 |-60,3| 43 | -93 | -06 | 0,0 3,7 | 16,7 -9,0 0,0 7,7
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 47,5 137,7 (3,0 290,6 |-60,3| 44 | -99 | -06 | 0,0 40 | 0,7 3,4 0,0 4,1
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |3,0( 2734 |-59,7| -4,3 |-13,3| -0,5 | 0,0 0,0 1,1 6,4 0,0 7,5
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |3,0| 2868 |-60,1| -44 | -89 | -0,6 | 0,0 41 (32,1 | -23,8 0,0 8,3
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Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Quelltyp Lw | Lw/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ DI |dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T)| LrT [dLw(N)| LrN

dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB dB |[dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)
Baugrenze 2.0G MI3 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max86,8 dB(A) LN,max52,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie 79,6 62,0 58,0 30( 471 |-445| -0,3 [-15,6| -0,1 0,0 0,0 | 22,1 -12,0 0,0 10,1
Bauhof, Parkplatz Flache | 67,0 52,3 29,7 |30 385 |-42,7| 0,0 |-21,0| -0,2 | 0,0 0,0 | 6,2 -7,3 00 | -11
Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache 99,0 83,3 37,3 30( 376 |-425| 0,0 [-19,2| -0,1 0,0 0,0 |40,2 -26,8 0,0 13,4
Feuerwehr, Aggregate Flache | 98,0 75,3 184,4 (3,0| 40,3 |-43,1| 0,0 |-18,3]| -0,1 | 0,0 0,0 | 395 -9,0 0,0 | 30,5
Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie 79,1 63,0 40,3 |3,0| 47,2 |[-445| -04 |-16,0( -0,1 | 0,0 0,0 [211 -6,0 0,0 [151
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie 66,3 47,5 75,3 30( 46,8 |-444| -04 |[-16,4| -0,1 0,0 2,7 |10,7 13,0 23,7
Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie 68,2 47,5 118,6 |3,0| 484 |(-44,7]| -05 | -2,2 | -0,1 0,0 2,2 |26,0 4,0 0,0 | 30,0
Feuerwehr, Gesprache Flache | 86,0 70,2 376 |2,7| 20,1 |-371| 00 | -53 | 0,0 | 0,0 09 |473 | -151 0,0 [ 322
Feuerwehr, Kettensage Punkt |113,0 [ 113,0 30| 479 (-446| -0,3 |-14,8( -0,1 | 0,0 0,0 | 56,2 | -19,8 0,0 | 364
Feuerwehr, Leerlauf Lkw Flache | 94,0 71,4 184,1 (3,0| 404 |-43,1| 0,0 |-18,3]| -0,1 | 0,0 0,0 |355 -9,0 0,0 | 26,5
Feuerwehr, Parkplatz Flache | 67,0 39,6 550,2 |3,0| 48,2 |-446]| -05 |-154| -0,1 | 0,0 45 |[13,9 4,0 0,0 (179 13,0 | 26,9
Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache 99,0 77,6 139,17 |(3,0| 40,2 (-43,1| 0,0 (-18,4| -0,1 0,0 0,0 | 40,4 -23,8 0,0 16,6
Feuerwehr, Waschplatz Punkt 94,0 94,0 30| 46,8 (44,4 -0,1 |-15,1( -0,1 | 0,0 0,0 |37,3 | -13,3 0,0 | 24,0
Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | 99,0 74,6 2786 (30| 423 (-43,55| -0,1 |-17,2] -0,1 | 0,0 0,0 |411 | -22,8 0,0 | 18,3
W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache |100,9 | 82,6 67,0 28| 230 [-38,2| 0,0 | -58 | 0,0 0,0 1,1 | 60,8 -12,0 0,0 | 48,7
W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache 94,1 75,8 67,0 28| 230 [-38,2| 0,0 | -58 | 0,0 0,0 1,1 | 54,0 -12,0 0,0 | 41,9
W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt 79,2 79,2 29| 319 (-411( 0,0 | 00 [ 0,1 | 0,0 2,7 |43,7 -3,6 0,0 [40,1
W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt 78,2 78,2 28| 235 (-384( 00 | 81| 0,0 | 0,0 1,7 | 36,2 2,3 0,0 | 384
W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt 93,2 93,2 28] 21,3 |(-37,6| 0,0 |-13,9( 0,0 | 0,0 2,0 | 465 -3,6 0,0 |429
W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt 78,2 78,2 29| 276 (-39,8( 0,0 | 46 | -0,1 | 0,0 0,8 |374 2,3 0,0 | 39,7
W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie 84,4 | 63,0 137,8 (2,7| 22,0 |-378| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 1,0 | 50,1 -9,0 0,0 (411
W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie 68,9 | 475 137,7 (29| 225 |-380| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 1,0 | 34,6 3,4 0,0 | 38,0
W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | 76,0 58,2 60,0 |30 27,7 |-39,8| 00 | -0,8 | -0,2 | 0,0 1,4 39,7 6,4 0,0 [46,1
W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | 99,0 74,1 308,2 |29 295 |-404| 00 | -31 | -0,1 | 0,0 16 | 60,0 | -23,8 0,0 | 36,2
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

Legende

2 Schallquelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
9loderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19 DI

20 dLrefl
23Ls

24 dLw(T)
25 ZR(T)
26 LIT

27 dLw(N)
28 LrN

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)

GroRRe der Quelle (LAnge oder Flache)

Raumwinkelmalf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Déampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berilicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag”
Emissionskorrektur fir den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
Zuschlag fur Zeiten erhéhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag™)
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

Sonnenleite 22 1.0G WA6 RW,T,max85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max79,5dB(A) LN,max43,5dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 112,3 -52,0 | -3,8 [-13,0 | -0,2 0,0 0,0 0,0 41,9 310381,92 5323532,53

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie |LN,max| 108,0(3,0| 112,3 |-52,0 |-3,8 |-13,0 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 41,9 310381,92 5323532,53

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max| 955|3,0| 104,3 |-514 |-3,8 |-158 | -0,2 | 0,0 3,5 0,0 30,8 310384,50 5323522,50

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 955|3,0| 104,3 |-514 |-3,8 |-158 |-0,2 | 0,0 3,5 0,0 30,8 310384,50 5323522,50

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 109,7 -51,8 [-3,8 [-139 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 41,3 310384,50 5323531,50

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0 | 3,0 109,7 51,8 | -3,8 [-13,9 | -0,2 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0| 3,0 128,9 532 |41 |-15,8 | -0,3 0,0 0,0 0,0 37,6 310394,12 5323566,89

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie |LN,max| 108,0(3,0| 128,9 -53,2 | 4,1 |-15,8 (-0,3 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max | 92,5|3,0 98,2 -50,8 | -3,7 -0,7 |-0,2 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0 98,2 -50,8 | -3,7 -0,7 |-0,2 0,0 0,0 0,0 40,2 310378,23 5323497,84

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie [ LT,max| 92,5(3,0] 23,2 -38,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 57,1 310459,75 5323483,25

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0 23,2 -38,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max | 86,0|3,0| 84,0 -495 (-32 | -16 |-0,2 | 0,0 4.4 0,0 39,0 310409,57 5323521,08

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 84,0 -495 (-32 | -1,6 |-0,2 | 0,0 4,4 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0| 94,2 -505 |-3,7 | -0,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 43,5 310382,09 5323496,70

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 94,2 -505 | -3,7 | -0,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 43,5 310382,09 5323496,70

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 114,8 -52,2 |-3,9 |-16,3 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 38,4 310382,68 5323537,35

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0 ( 3,0| 114,8 52,2 | -39 [-16,3 | -0,2 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 119,2 525 1-39 [-11,9 | -0,2 0,0 0,0 0,0 42,5 310376,92 5323537,31

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 119,2 |-525 -39 (-119 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0| 3,0 64,9 47,2 | -2,8 2,1 [-01 0,0 2,8 0,0 79,5 310419,70 5323503,77

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0| 3,0 64,9 47,2 | -2,8 2,1 [-01 0,0 2,8 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 64,9 472 {-28 | -2,1 |-0,1 | 0,0 2,8 0,0 64,5 310419,70 5323503,77

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0( 3,0 64,9 47,2 | -2,8 2,1 [-01 0,0 2,8 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0( 53,9 -456 |-24 | -84 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 52,5 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0( 53,9 -456 |-24 | -84 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 59,6 -465 | -2,7 | -7,3 | -0,1 | 0,0 3,2 0,0 52,5 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0( 59,6 -46,5 | -2,7 | -7,3 | -0,1 | 0,0 3,2 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0( 61,3 -46,7 | -29 | -6,9 | -0,1 | 0,0 4,2 0,0 70,6 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt [ LN,max | 120,0{ 3,0 61,3 -46,7 | -2,9 6,9 [-01 0,0 4,2 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 56,8 -46,1 |-26 | -7,5 |-0,1 | 0,0 3,0 0,0 52,7 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max| 103,0|/3,0| 56,8 -46,1 | -2,6 -75 [ -01 0,0 3,0 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max| 108,0(2,9| 24,7 -38,8 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 72,1 310456,27 5323483,07

Wertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LN,max | 108,0|2,9| 24,7 -38,8 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 24,8 -38,9 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 56,6 310456,27 5323483,07

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0 24,8 -38,9 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|3,0| 72,3 -48,2 (-3,1 | -0,9 |-0,1 | 0,0 29 0,0 49,0 310410,60 5323504,01

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max| 95,5(3,0 72,3 -48,2 | -3,1 -09 [-01 0,0 2,9 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 50,0 -45,0 | -2,4 00 [(-0,1 | 00 0,2 0,0 63,7 310425,60 5323485,68

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 50,0 -45,0 | -2,4 00 [-0,1 |00 0,2 0,0
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

Sonnenleite 20 1.0G WA6 RW,T,max85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max79,4 dB(A) LN,max43,6 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 113,1 52,1 |1-39 [-11,2 | -0,2 0,0 0,0 0,0 43,6 310393,98 5323570,77

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 1131 -52,1 (-39 (-11,2 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 43,6 310393,98 5323570,77

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0] 96,1 -50,6 | -3,5 |-16,3 | -0,2 | 0,0 4,1 0,0 31,9 310385,70 5323523,80

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0] 96,1 -50,6 | -3,5 |-16,3 | -0,2 | 0,0 4,1 0,0 31,9 310385,70 5323523,80

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 98,8 -50,9 | -3,6 |-12,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 44,3 310384,50 5323528,50

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0| 3,0 98,8 -50,9 | -3,6 |[-12,1 | -0,2 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0|3,0( 110,4 51,8 | -3,9 [-14,1 | -0,2 0,0 0,0 0,0 41,0 310394,12 5323566,89

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie |LN,max| 108,0(3,0| 110,44 -51,8 | -3,9 |-141 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max | 92,5|3,0 98,9 -50,9 | -3,5 [-14,3 | -0,2 0,0 129 | 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0 98,9 -50,9 | -3,5 [-14,3 | -0,2 0,0 129 | 0,0 39,6 310378,23 5323497,84

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie | LT,max| 92,5(3,0| 19,8 -36,9 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,5 310460,01 5323485,59

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0 19,8 -36,9 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max | 86,0|3,0| 73,2 -48,3 | -2,9 00 |(-0,1 | 00 3,5 0,0 41,2 310409,84 5323523,05

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 73,2 -48,3 | -2,9 00 [(-0,1 | 00 3,5 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0] 93,1 -50,4 |-34 [-15,7 |-0,2 [ 0,0 | 14,3 | 0,0 43,2 310384,07 5323496,42

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0] 93,1 -50,4 |-34 [-15,7 |-0,2 [ 0,0 | 14,3 | 0,0 43,2 310384,07 5323496,42

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 102,9 -51,2 |-3,7 |-184 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0 37,5 310383,67 5323537,20

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0 [ 3,0| 102,9 51,2 | -3,7 |-18,4 | -0,2 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0 (3,0 111,4 51,9 | -3,8 [-16,4 | -0,2 0,0 0,0 0,0 38,7 310375,91 5323540,75

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 1114 |-519 |-38 |(-16,4 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0(3,0| 55,3 -458 | -2,1 2,7 |-01 0,0 1,2 0,0 79,4 310422,66 5323503,37

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0 (3,0| 55,3 -458 | -2,1 2,7 |-01 0,0 1,2 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 55,3 -458 [-2,1 | -2,7 |-0,1 | 0,0 1,2 0,0 64,4 310422,66 5323503,37

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0(3,0| 55,3 -458 | -2,1 2,7 |-01 0,0 1,2 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0( 48,7 -447 ({-18 | -9,0 | -0,1 | 0,0 2,6 0,0 55,9 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0( 48,7 447 (-18 | 90 (-0,2 | 0,0 2,6 0,0
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|3,0| 49,3 -448 1-21 | -83 |-0,1 | 0,0 2,4 0,0 53,1 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0( 49,3 -448 (-21 | -83 |-0,1 | 0,0 2,4 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0| 49,9 449 1-21 1| -79 |-01 [ 0,0 2,3 0,0 70,2 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LN,max| 120,0|3,0| 49,9 -449 | -2,1 -79 |[-01 0,0 2,3 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 49,0 -448 (-19 | -82 |-0,1 | 0,0 2,3 0,0 53,3 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max| 103,0|3,0| 49,0 -44.8 | -1,9 -8,2 | -01 0,0 2,3 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0|2,9| 20,6 -37,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 73,6 310458,44 5323486,54

Wertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LN,max | 108,0|2,9| 20,6 -37,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5|3,0| 20,8 -37,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,1 310458,44 5323486,54

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0 20,8 -37,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|3,0| 67,4 476 (-28 | -19 (-0,2 | 0,0 3,1 0,0 49,1 310412,35 5323512,82

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max| 95,5(3,0 67,4 -47,6 | -2,8 -19 [-01 0,0 3,1 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0 (3,0 52,1 -453 | -2,2 00 |-0,1 | 0,0 0,5 0,0 63,9 310425,72 5323486,67

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 52,1 -45,3 | -2,2 00 [-0,1 |00 0,5 0,0
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

Schnaitseer StraRe 21 1.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 78,2 dB(A) LN,max55,0 dB(A) LT,max,diff -dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0|3,0( 113,8 52,1 | -3,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 55,0 310393,98 5323570,77

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie [LN,max| 108,0(3,0| 113,8 |-52,1 | -3,6 00 [-0,2 | 0,0 0,0 0,0 55,0 310393,98 5323570,77

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 110,3 |-51,8 |-3,6 |-16,0 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 26,8 310385,09 5323518,89

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 110,3 |-51,8 |-3,6 |-16,0 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 26,8 310385,09 5323518,89

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 111,2 -51,9 [-3,6 [-19,6 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 35,8 310384,91 5323532,19

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0 | 3,0 111,2 51,9 | -3,6 [-19,6 | -0,2 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0|3,0( 111,9 -52,0 | -3,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 55,2 310394,12 5323566,89

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie |LN,max| 108,0(3,0| 111,9 -52,0 | -3,6 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 112,6 -52,0 | -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0( 112,6 -52,0 | -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 39,6 310392,90 5323565,75

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie | LT,max| 92,5(3,0| 49,3 -449 | -2,1 00 [(-0,1 | 00 0,0 0,0 48,4 310460,01 5323485,59

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0( 49,3 -449 | -2,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max | 86,0|3,0| 86,0 -49,7 | -3,1 00 [-0,2 | 0,0 1,8 0,0 37,9 310409,43 5323520,09

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 86,0 -49,7 | -3,1 00 [-0,2 | 0,0 1,8 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 111,8 |-52,0 (-3,5 (-16,7 |-0,2 [ 0,0 | 14,9 | 0,0 41,1 310386,05 5323496,14

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 955|3,0| 111,8 |-52,0 (-3,5 |(-16,7 |-0,2 [ 0,0 | 14,9 | 0,0 41,1 310386,05 5323496,14

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 115,0 -52,2 |-3,6 |-179 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0 37,0 310384,50 5323549,50

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0 | 3,0| 115,0 52,2 |-3,6 [-17,9 | -0,2 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0 [ 3,0| 120,0 52,6 | -3,7 |-16,3 | -0,2 0,0 0,0 0,0 38,2 310378,50 5323546,50

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 1200 |-52,6 |-3,7 |-16,3 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0(3,0| 80,6 -49,1 | -2,9 -3,0 | -0,2 0,0 4,3 0,0 78,2 310415,74 5323507,63

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0 (3,0| 80,6 -49,1 | -2,9 -3,0 [ -0,2 0,0 4,3 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 80,6 -49,1 [-29 | -3,0 |-0,2 | 0,0 4,3 0,0 63,2 310415,74 5323507,63

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0(3,0| 80,6 -49,1 | -2,9 -3,0 | -0,2 0,0 4,3 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0( 70,5 -480 (-28 | -75 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 50,6 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0( 70,5 -480 (-28 | -7,5 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 67,3 -476 |(-28 | -7,1 | -0,1 | 0,0 3,6 0,0 52,0 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0( 67,3 -476 (-28 | -7,1 | -0,1 | 0,0 3,6 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0| 66,8 -475 (-28 | -6,8 |-0,1 | 0,0 11 0,0 66,8 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt [ LN,max | 120,0{ 3,0 66,8 475 | -2,8 -6,8 | -0,1 0,0 1,1 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 69,0 -478 |-28 | -6,9 | -0,1 | 0,0 2,2 0,0 50,6 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt [ LN,max | 103,0( 3,0 69,0 -47,8 | -2,8 6,9 |[-01 0,0 2,2 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0(3,0| 35,8 -42,1 | -0,2 00 [(-0,1 | 00 0,1 0,0 68,7 310460,23 5323514,64

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie LN,max | 108,0|3,0( 35,8 -42,1 | -0,2 0,0 -0,1 0,0 0,1 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 35,8 -42,1 | -0,6 00 [(-0,1 | 00 0,1 0,0 52,9 310460,23 5323514,64

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0( 35,8 -42,1 | -0,6 0,0 -0,1 0,0 0,1 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|3,0| 834 -49,4 | -3,2 00 [-0,2 | 0,0 3,4 0,0 49,2 310412,35 5323512,82

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max | 95,5(3,0| 83,4 -49,4 | -3,2 0,0 -0,2 0,0 3,4 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 79,5 -490 (-31 | -1,7 |-0,2 | 0,0 2,4 0,0 59,5 310417,50 5323504,50

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0| 3,0 79,5 -49,0 | -3,1 -1,7 | -0,2 0,0 2,4 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

MI 2, Haus 2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max73,5dB(A) LN,max 63,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 67,9 47,6 | -2,2 0,0 -0,1 0,0 2,1 0,0 63,2 310384,52 5323529,40

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie | LN,max| 108,0(3,0| 67,9 -47,6 | -2,2 00 [(-0,1 | 00 2,1 0,0 63,2 310384,52 5323529,40

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 57,8 -46,2 | -1,9 00 [(-0,1 | 00 1,6 0,0 51,8 310384,10 5323519,04

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 57,8 -46,2 | -1,9 00 [(-0,1 | 00 1,6 0,0 51,8 310384,10 5323519,04

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 66,3 47,4 | -2,2 00 [(-0,1 | 00 2,2 0,0 63,4 310387,25 5323527,05

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0| 3,0 66,3 47,4 | -2,2 0,0 -0,1 0,0 2,2 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0|3,0( 82,0 -49,3 | -2,7 0,0 -0,2 0,0 2,5 0,0 61,3 310391,15 5323542,31

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 82,0 -49,3 | -2,7 00 [-0,2 | 0,0 2,5 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 36,1 -42,1 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0( 36,1 -42,1 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 53,3 310378,23 5323497,84

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie | LT,max| 92,5(3,0| 34,9 -41,9 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 0,0 0,0 53,6 310377,43 5323496,80

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0( 34,9 -41,9 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max| 86,0|3,0| 71,4 -48,1 | -2,1 (-129 |-0,1 | 0,0 2,3 0,0 28,1 310408,50 5323522,50

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 71,4 -48,1 | -2,1 (-129 | -0,1 | 0,0 2,3 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0|] 35,1 -41,9 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 0,0 0,0 56,5 310373,00 5323497,98

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 35,1 -41,9 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 0,0 0,0 56,5 310373,00 5323497,98

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 76,1 -48,6 | -2,6 0,0 |-0,1 {00 2,5 0,0 62,1 310391,57 5323535,99

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0| 3,0 76,1 -48,6 | -2,6 0,0 -0,1 0,0 2,5 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0(3,0| 89,4 -50,0 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 4.8 0,0 62,7 310393,25 5323549,43

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 89,4 -50,0 | -2,9 00 (-0,2 | 0,0 4,8 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0| 3,0 67,7 -47,6 | -2,0 -8,8 | -0,1 0,0 3,0 0,0 73,5 310417,54 5323509,69

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0| 3,0 67,7 -47,6 | -2,0 -8,8 [ -0,1 0,0 3,0 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 67,7 -476 |-20 | -88 |-0,1 | 0,0 3,0 0,0 58,5 310417,54 5323509,69

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0( 3,0 67,7 -47,6 | -2,0 -8,8 | -0,1 0,0 3,0 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0( 69,5 -47,8 | -2,0 (-134 | -0,1 | 0,0 3,2 0,0 48,8 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0( 69,5 -47,8 | -2,0 (-13,4 | -0,1 | 0,0 3,2 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 75,0 -485 | -2,3 (-10,2 | -0,1 | 0,0 57 0,0 50,6 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0( 75,0 -485 | -2,3 (-10,2 | -0,1 | 0,0 5,7 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0( 76,5 -48,7 | -24 | 98 |-0,1 | 0,0 57 0,0 67,6 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt [ LN,max | 120,0{ 3,0 76,5 -48,7 | -24 | 9,8 | -0,1 0,0 57 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 71,9 -48,1 | -2,1 (-10,0 | -0,1 | 0,0 3,8 0,0 49,4 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt [ LN,max | 103,0( 3,0 71,9 -48,1 | -2,1 |-10,0 | -0,1 0,0 3,8 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0(3,0| 51,0 -451 (-09 (-13,2|-0,1 | 0,0 3,1 0,0 54,7 310405,56 5323497,93

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie LN,max | 108,0] 3,0 51,0 -45,1 1 -0,9 [-13,2 | -0,1 0,0 3,1 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 51,9 -453 (-1,3 (-124 | -0,1 | 0,0 2,4 0,0 38,8 310405,73 5323498,91

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0( 51,9 -453 |1 -1,3 [-12,4 | -0,1 0,0 2,4 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|3,0| 52,4 -454 |-15 |-12,0 (-0,2 | 0,0 2,6 0,0 42,1 310406,14 5323499,25

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max | 95,5(3,0| 52,4 -454 |1 -15 |[-12,0 | -0,1 0,0 2,6 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 73,8 -484 | -24 (-10,3 | -0,1 | 0,0 5,3 0,0 55,0 310426,06 5323509,02

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 73,8 -484 | -2,4 |1-10,3 [(-0,2 | 0,0 5,3 0,0
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2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

MI 2, Haus 2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 75,3 dB(A) LN,max54,8 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 68,1 47,7 | -2,2 -6,2 |-0,1 0,0 0,0 0,0 54,8 310389,50 5323528,98

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie [LN,max| 108,0(3,0| 68,1 -47,7 |-2,2 | -6,2 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 54,8 310389,50 5323528,98

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 575 -46,2 (-19 | -7,3 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 429 310389,03 5323518,28

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 575 -46,2 (-19 | -7,3 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 429 310389,03 5323518,28

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 65,9 474 |-22 | -6,2 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 55,1 310389,23 5323526,78

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0| 3,0 65,9 47,4 | -2,2 -6,2 |-01 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0|3,0( 81,4 -49,2 | -2,7 5,0 |-0,2 0,0 0,0 0,0 53,9 310392,13 5323542,12

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 81,4 -49,2 |-2,7 | 50 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 48,4 -44,7 | -1,0 95 [-01 0,0 57 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0( 48,4 -44,7 | -1,0 95 |[-01 0,0 57 0,0 45,9 310380,00 5323509,71

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie | LT,max| 92,5(3,0| 30,9 -40,8 | 0,0 |-10,6 | -0,1 | 0,0 1,7 0,0 45,6 310391,09 5323490,08

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0( 30,9 -40,8 | 0,0 |-10,6 | -0,1 0,0 1,7 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max| 86,0|3,0| 63,4 -470 (-16 | -55 |-0,1 | 0,0 0,9 0,0 35,6 310409,16 5323518,11

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 634 -470 (-16 | -55 |-0,1 | 0,0 0,9 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 355 -420 | 0,0 (-129 |-0,1 | 0,0 7,1 0,0 50,6 310383,08 5323496,56

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 355 -420 | 0,0 (-129 |-0,1 | 0,0 7,1 0,0 50,6 310383,08 5323496,56

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 75,3 -485 |-2,6 | 5,2 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0 54,4 310391,57 5323535,99

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0| 3,0 75,3 -48,5 | -2,6 5,2 |[-0,2 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0(3,0| 88,8 -50,0 | -2,9 -45 |-0,2 0,0 2,3 0,0 55,7 310393,25 5323549,43

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 88,8 -50,0 [-29 | 45 |-0,2 | 0,0 2,3 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0(3,0| 59,0 -46,4 | -15 [-12,4 | -0,1 0,0 6,7 0,0 75,3 310415,88 5323508,62

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0 (3,0| 59,0 -46,4 | -15 |-12,4 | -0,1 0,0 6,7 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 59,0 -46,4 | -15 |(-12,4 | -0,1 | 0,0 6,7 0,0 60,3 310415,88 5323508,62

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0(3,0| 59,0 -46,4 | -15 [-12,4 | -0,1 0,0 6,7 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0( 60,1 -46,6 | -1,4 |-140 | -0,1 | 0,0 2,0 0,0 48,9 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0( 60,1 -46,6 |-1,4 |-140 (-0,2 | 0,0 2,0 0,0
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2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 66,5 -475 (-18 |(-13,0 | -0,1 | 0,0 52 0,0 48,8 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0( 66,5 -475 (-1,8 (-13,0 | -0,1 | 0,0 52 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0 68,3 -47,7 {-19 |-12,7 | -0,1 | 0,0 52 0,0 65,7 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt [ LN,max | 120,0{ 3,0 68,3 47,7 1 -1,9 |[-12,7 | -0,1 0,0 52 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 63,0 -470 [-1,6 |(-135|-0,1 | 0,0 51 0,0 48,8 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt [ LN,max | 103,0( 3,0 63,0 -47,0 | -1,6 |-13,5 | -0,1 0,0 51 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max| 108,0(3,0| 66,7 -475 (-20 | -98 |-0,1 | 0,0 6,4 0,0 57,9 310413,07 5323519,66

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 66,7 475 |(-20 | -98 (-0,2 | 0,0 6,4 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 69,7 479 (-19 (-135|-0,2 [ 0,0 | 10,8 | 0,0 43,0 310446,40 5323483,30

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0 69,7 479 |1-19 |[-13,5 | -0,1 0,0 10,8 | 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 95,5|3,0| 46,9 -44.4 | -0,4 |-14,2 | -0,1 | 0,0 59 0,0 45,3 310409,45 5323498,13

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max | 95,5(3,0| 46,9 444 |1 -04 |[-14,2 | -0,1 0,0 5,9 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 58,6 -46,3 | -1,8 |-12,3 | -0,1 | 0,0 7,5 0,0 57,8 310415,36 5323508,33

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 58,6 -46,3 | -1,8 |-12,3 | -0,1 | 0,0 7,5 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

MI2,Haus1 2.0G MI3 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 73,0 dB(A) LN,max55,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0|3,0( 53,2 -455 | -1,5 -8,7 |-0,1 0,0 0,0 0,0 55,2 310389,50 5323528,98

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 53,2 -455 (-15 | -8,7 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 55,2 310389,50 5323528,98

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0| 431 -43,7 |-08 | -89 |-0,1 | 0,0 0,2 0,0 45,2 310389,57 5323518,74

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 431 -43,7 |-08 | -89 |-0,1 | 0,0 0,2 0,0 45,2 310389,57 5323518,74

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 51,0 -451 (-15 | -8,7 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 55,6 310389,23 5323526,78

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0 (3,0| 51,0 -45,1 | -1,5 -8,7 |-0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0| 3,0 66,7 475 | -2,3 -84 |-01 0,0 0,0 0,0 52,7 310390,17 5323542,50

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 66,7 475 (-23 | -84 (-01 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max | 92,5|3,0 27,0 -39,6 | 0,0 [-10,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0 27,0 -39,6 | 0,0 [-10,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0 45,8 310378,67 5323500,81

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie [ LT,max| 92,5(2,9| 157 -34,9 | 0,0 -8,6 | 0,0 0,0 0,3 0,0 52,2 310390,10 5323490,22

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5]2,9 15,7 -349 | 0,0 -8,6 0,0 0,0 0,3 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max| 86,0|3,0| 46,8 -444 | -06 |-18,4 |-0,1 | 0,0 2,0 0,0 27,5 310407,65 5323518,12

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 46,8 -44.4 | -06 |-18,4 |-0,1 | 0,0 2,0 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|2,9| 21,0 -37,4 | 0,0 95 | 0,0 0,0 0,0 0,0 51,5 310386,05 5323496,14

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|2,9| 21,0 -37,4 | 0,0 95 | 0,0 0,0 0,0 0,0 51,5 310386,05 5323496,14

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 60,5 -46,6 |-2,1 | -85 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 53,7 310389,59 5323536,30

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0| 3,0 60,5 -46,6 | -2,1 -85 |[-0,1 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0(3,0| 56,2 -46,0 | -1,8 -85 |[-0,1 0,0 0,0 0,0 54,5 310389,67 5323531,97

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 56,2 -46,0 (-1,8 | -85 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0| 2,9 41,9 -43,4 |1 0,0 [-14,8 | -0,1 0,0 2,4 0,0 73,0 310415,59 5323506,64

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0| 2,9 41,9 -434 | 0,0 [-14,8 | -0,1 0,0 2,4 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|2,9| 41,9 -434 | 0,0 |(-148 | -0,1 | 0,0 2,4 0,0 58,0 310415,59 5323506,64

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0( 2,9 41,9 -43,4 |1 0,0 [-14,8 | -0,1 0,0 2,4 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0| 46,6 -444 |-0,3 |(-146 | -0,1 | 0,0 2,3 0,0 51,9 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0( 46,6 -44.4 | -0,3 |-146 (-0,2 | 0,0 2,3 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 52,1 -453 [ -0,9 (-140 | -0,1 | 0,0 3,8 0,0 49,5 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0( 52,1 -45,3 [ -0,9 |(-14,0 | -0,1 | 0,0 3,8 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0( 53,7 -456 |(-1,1 (-135|-0,1 | 0,0 3,8 0,0 66,4 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LN,max | 120,0|3,0| 53,7 -456 | -1,1 |-13,5 | -0,1 0,0 3,8 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|3,0( 49,0 -448 | -0,6 |-14,3 | -0,1 | 0,0 3,5 0,0 49,7 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max| 103,0|3,0| 49,0 -448 | -0,6 |-14,3 | -0,1 0,0 3,5 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0(3,0| 49,2 -448 |(-04 | -81 |-0,1 | 0,0 2,3 0,0 59,8 310435,50 5323484,78

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 49,2 -448 (-04 | -81 (-0,2 | 0,0 2,3 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 49,3 -448 (-0,7 | -85 |-0,1 | 0,0 2,5 0,0 43,9 310435,50 5323484,78

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0( 49,3 -44.8 | -0,7 -85 |[-0,1 0,0 2,5 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 95,5|3,0] 29,5 -40,4 | 0,0 |-15,3 |-0,1 | 0,0 1,2 0,0 43,9 310405,96 5323498,27

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max| 95,5(3,0 29,5 -40,4 | 0,0 |[-15,3 | -0,1 0,0 1,2 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 42,3 -435 | -0,3 (-146 | -0,1 | 0,0 2,5 0,0 54,9 310415,22 5323507,34

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 42,3 -435 | -0,3 |-146 | -0,1 | 0,0 2,5 0,0
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2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

MI2,Haus1 2.0G MI3 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max88,5dB(A) LN,max48,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 70,6 -480 | -2,4 |-13,3 | -0,1 0,0 0,0 0,0 47,2 310381,87 5323531,54

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie | LN,max| 108,0(3,0| 70,6 -480 | -2,4 |(-13,3 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 47,2 310381,87 5323531,54

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 57,0 -46,1 | -1,7 |-16,8 | -0,1 | 0,0 3,4 0,0 37,1 310387,06 5323518,59

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 57,0 -46,1 | -1,7 |-16,8 | -0,1 | 0,0 3,4 0,0 37,1 310387,06 5323518,59

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 67,9 -47,6 |-2,2 (-145 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 46,6 310383,10 5323529,02

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0| 3,0 67,9 476 | -2,2 [-14,5 | -0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0|3,0( 80,1 -49,1 | -2,7 |-14,3 | -0,2 0,0 0,0 0,0 44,7 310384,28 5323543,65

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 80,1 -49,1 | -2,7 |-143 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 48,9 -44.8 | -0,8 -49 |[-01 0,0 0,2 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0( 48,9 -44.8 | -0,8 -49 |[-01 0,0 0,2 0,0 45,0 310378,23 5323497,84

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie | LT,max| 92,5(2,9| 15,8 -35,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 60,4 310420,94 5323485,75

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5]2,9 15,8 -35,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max| 86,0|3,0| 53,0 -455 (-04 | -40 |-0,1 | 0,0 5,5 0,0 44,5 310408,44 5323523,48

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 53,0 -455 (-04 | -40 |-0,1 | 0,0 5,5 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0| 42,4 -435 | 0,0 -6,2 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 48,7 310385,06 5323496,28

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 424 -435 | 0,0 -6,2 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 48,7 310385,06 5323496,28

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 75,8 -486 | -25 |-124 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0 47,3 310381,69 5323537,50

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0| 3,0 75,8 -48,6 | -2,5 [-12,4 | -0,1 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0| 3,0 74,8 -48,5 | -2,5 -8,7 |-0,1 0,0 0,0 0,0 51,1 310377,84 5323533,90

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache [ LN,max | 108,0(3,0( 74,8 -485 (-25 | -8,7 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0| 2,9 32,3 -41,2 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,9 0,0 88,5 310423,65 5323503,23

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0| 2,9 32,3 -41,2 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,9 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|2,9| 32,3 -41,2 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 0,9 0,0 73,5 310423,65 5323503,23

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0( 2,9 32,3 -41,2 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,9 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|2,9| 27,8 -39,9 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 2,6 0,0 71,6 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|2,9| 27,8 -39,9 | 0,0 0,0 |-0,1 {00 2,6 0,0
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Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|2,9| 36,6 -42,3 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 3,1 0,0 66,7 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|2,9| 36,6 -42,3 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 3,1 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0{2,9( 39,0 -42,8 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 1.3 0,0 81,4 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LN,max | 120,0(2,9 39,0 -42,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,3 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|2,9| 32,1 -41,1 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 29 0,0 67,6 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max | 103,0(2,9 32,1 -41,1 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 2,9 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0(2,8| 16,5 -35,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,4 310421,63 5323486,66

Wertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LN,max | 108,0|2,8| 16,5 -35,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(2,9| 16,7 -35,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 59,9 310421,63 5323486,66

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5]2,9 16,7 -35,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 95,5|3,0| 34,7 -41,8 | 0,0 -41 |-0,1 | 0,0 2,2 0,0 54,7 310410,80 5323504,98

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max | 95,5(3,0| 34,7 -41,8 | 0,0 4,1 |-01 0,0 2,2 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|2,8| 15,9 -35,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,7 310421,43 5323486,07

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|2,8| 15,9 -35,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

Lahr6 2.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max50,5dB(A) LT,max,diff-dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 227,2 -58,1 | -4,2 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0 50,5 310382,34 5323554,62

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie | LN,max | 108,0|3,0| 227,2 |[-58,1 |-4,2 00 [(-04 |00 2,2 0,0 50,5 310382,34 5323554,62

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max | 955(3,0| 234,0 |-58,4 |-4,3 00 [-05 |00 2,3 0,0 37,7 310384,21 5323523,53

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 955(3,0| 234,0 |-58,4 |-4,3 00 [-05 |00 2,3 0,0 37,7 310384,21 5323523,53

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 231,5 |-58,3 | -4,2 00 [-05 1] 00 2,3 0,0 50,3 310383,48 5323531,99

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0 [ 3,0| 231,5 -58,3 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 2,3 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0| 3,0 228,2 -58,2 | -4,2 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0 50,5 310383,32 5323554,29

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 228,2 -58,2 | -4,2 0,0 |-04 (0,0 2,2 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 228,8 -58,2 | -4,2 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0 228,8 -58,2 | -4,2 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0 34,9 310383,91 5323554,13

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie [ LT,max| 92,5(3,0| 230,9 |-58,3 | -4,3 00 [-04 |00 2,2 0,0 34,7 310381,17 5323524,08

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0( 230,9 -58,3 | -4,3 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max | 86,0|3,0| 2579 |-59,2 |-4,2 |(-10,0 |-0,5 | 0,0 0,0 0,0 15,0 310408,50 5323522,50

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 2579 |-59,2 |-4,2 |(-10,0 | -0,5 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 955(3,0| 222,0 |-57,9 | -4,3 00 [-04 |00 2,0 0,0 37,9 310374,24 5323534,14

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 955(3,0| 222,0 |-57,9 | -4,3 00 [-04 |00 2,0 0,0 37,9 310374,24 5323534,14

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 228,4 -58,2 | -4,2 0,0 |-0,5 (0,0 2,2 0,0 50,4 310382,51 5323544,99

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0 ( 3,0| 228,4 -58,2 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 2,2 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0 [ 3,0| 222,3 57,9 | -4,2 0,0 -0,4 | 0,0 2,0 0,0 50,4 310375,68 5323540,97

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0 (3,0 222,3 |-57,9 | -4,2 00 [(-04 |00 2,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0 [ 3,0| 280,6 -60,0 |44 | 6,9 | -0,5 0,0 3,3 0,0 60,6 310427,14 5323503,06

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0 [ 3,0| 280,6 -60,0 |44 | -6,9 | -0,5 0,0 3,3 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 280,6 |-60,0 |-44 | -6,9 |-0,5 | 0,0 3,3 0,0 45,6 310427,14 5323503,06

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0(3,0| 280,6 -60,0 |44 | 6,9 | -0,5 0,0 3,3 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0| 2836 |-60,0 |-44 | 6,4 [-05 | 0,0 2,7 0,0 40,3 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0|3,0| 283,6 |-60,0 |-44 | -6,4 [-0,5 | 0,0 2,7 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|(3,0| 282,0 |-60,0 |-44 | -85 [-0,5 | 0,0 2,8 0,0 35,4 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|3,0| 282,0 |-60,0 |-44 | -85 [-0,5 | 0,0 2,8 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|3,0| 2815 |-60,0 |-44 |-11,7 [-0,5 | 0,0 2,6 0,0 49,0 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LN,max| 120,0|3,0| 281,55 -60,0 | 44 |-11,7 | -0,5 0,0 2,6 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0(3,0| 2825 |-60,0 |-44 | -6,5 [-0,5 | 0,0 2,8 0,0 37,3 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max | 103,0|3,0| 282,55 -60,0 |44 | -6,5 | -0,5 0,0 2,8 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0(3,0| 3076 |-60,8 |-45 | -32 |-0,6 | 0,0 5,5 0,0 47,5 310449,37 5323482,90

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LN,max| 108,0(3,0| 307,6 -60,8 |45 | -3,2 (-0,6 | 0,0 5,5 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 3076 |-60,8 |-45 | -36 |-0,6 | 0,0 57 0,0 31,7 310449,37 5323482,90

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0( 307,6 -60,8 | -4,5 -3,6 |-0,6 0,0 57 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|3,0| 260,4 |-59,3 |-4,4 |-12,4 |-0,5 | 0,0 0,0 0,0 22,0 310408,39 5323511,02

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max | 95,5(3,0| 260,4 593 |44 |-12,4 | -0,5 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 278,1 -599 (44 | -59 |-0,5 | 0,0 6,0 0,0 46,3 310419,45 5323486,36

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 278,1 -599 |44 | -59 |-0,5 | 0,0 6,0 0,0
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Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

Lahr2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,6N,max 65 dB(A) LT,max58,7 dB(A) LN,max50,5dB(A) LT ,max,diff-dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0| 3,0 228,9 -58,2 | 4,1 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0 50,5 310382,73 5323557,59

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie [LN,max| 108,0(3,0| 228,9 |-58,2 | -4,1 00 [-04 |00 2,2 0,0 50,5 310382,73 5323557,59

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0| 243,2 -58,7 | -4,2 00 [-05 |00 2,3 0,0 37,4 310384,08 5323522,54

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 243,2 -58,7 | -4,2 00 [-05 |00 2,3 0,0 37,4 310384,08 5323522,54

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 239,0 |-58,6 | -4,2 00 [-05 1] 00 2,3 0,0 50,1 310383,92 5323532,33

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0 [ 3,0| 239,0 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 2,3 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0| 3,0 229,9 -58,2 | 4,1 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0 50,5 310383,74 5323557,50

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [LN,max| 108,0(3,0|] 229,9 |-58,2 | -4,1 00 [-04 |00 2,2 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 230,6 -58,3 | 4,1 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0( 230,6 -58,3 | 4,1 0,0 -0,4 | 0,0 2,2 0,0 34,9 310384,69 5323558,05

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie [ LT,max| 92,5(3,0|] 239,3 |-58,6 | -4,2 00 [-05 1] 00 2,2 0,0 34,5 310381,45 5323526,06

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0( 239,3 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 2,2 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max| 86,0|3,0| 2678 |-59,5 |-4,2 |(-13,2 |-0,5 | 0,0 0,0 0,0 11,6 310409,16 5323518,11

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|3,0| 2678 |-59,5 |-4,2 |(-13,2 |-0,5 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 955(3,0| 229,4 |-58,2 |-4,2 00 [-05 |00 2,0 0,0 37,6 310374,24 5323534,14

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 955(3,0| 229,4 |-58,2 |-4,2 00 [-05 1|00 2,0 0,0 37,6 310374,24 5323534,14

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0(3,0| 231,9 |-58,3 | -4,1 00 [-05 1] 00 2,2 0,0 50,3 310383,26 5323549,92

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0 [ 3,0| 231,9 -58,3 | 4,1 0,0 -0,5 0,0 2,2 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0 | 3,0 226,7 -58,1 | 4,1 0,0 -0,4 | 0,0 2,0 0,0 50,4 310377,33 5323548,79

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LN,max | 108,0(3,0( 226,7 |-58,1 | -4,1 00 [(-04 |00 2,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0 [ 3,0| 289,9 -60,2 | -4,3 -8,8 | -0,6 0,0 3,6 0,0 58,7 310427,43 5323505,03

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0 [ 3,0| 289,9 -60,2 | -4,3 -8,8 | -0,6 0,0 3,6 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|3,0| 2899 |-60,2 |-43 | -88 |-0,6 | 0,0 3,6 0,0 43,7 310427,43 5323505,03

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0(3,0| 289,9 -60,2 | -4,3 -8,8 | -0,6 0,0 3,6 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|3,0| 294,3 |-604 |-44 | -7,1 [-0,6 | 0,0 2,4 0,0 39,0 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0(3,0| 294,3 -604 |44 | -71 (-0,6 | 0,0 2,4 0,0

%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld
Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

09.06.2026, 10:03, RL501

Seite 30

SoundPLAN 8.2




VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg
2026-06 Planung

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0(3,0| 291,2 -60,3 | 44 (-11,3 | -0,6 | 0,0 2,7 0,0 32,1 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0(3,0| 291,2 -60,3 | 4,4 (-11,3 | -0,6 | 0,0 2,7 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0(3,0| 290,2 -60,2 | -44 |-143 | -0,6 | 0,0 0,0 0,0 43,5 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LN,max | 120,0(3,0| 290,2 -60,2 | -44 |-14,3 | -0,6 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0(3,0| 2925 |-60,3 |-44 | -83 [-0,6 | 0,0 29 0,0 35,3 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max | 103,0|3,0| 292,5 -60,3 |44 | -83 | -0,6 0,0 2,9 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0(3,0| 2874 |-60,2 |-44 | -6,8 |-0,6 | 0,0 6,7 0,0 45,8 310415,68 5323487,47

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie |LN,max| 108,0(3,0| 287,44 -60,2 |44 | 68 (-0,6 | 0,0 6,7 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5(3,0| 2874 |-60,2 |-44 | -76 |-0,6 | 0,0 7,1 0,0 29,8 310415,68 5323487,47

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5|3,0| 287,4 -60,2 |44 | -76 | -0,6 0,0 7,1 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|3,0| 2706 |-59,6 |-4,3 [-11,9 | -0,5 | 0,0 0,0 0,0 22,1 310408,02 5323509,06

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max | 95,5(3,0| 270,6 -596 | -43 [-11,9 | -0,5 0,0 0,0 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0|3,0| 2894 |-60,2 |-44 | -7,3 |-0,6 | 0,0 7,0 0,0 45,5 310417,48 5323486,65

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|3,0| 2894 |-60,2 |-44 | -7,3 |-0,6 | 0,0 7,0 0,0
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Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
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2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

Baugrenze 2.0G MI3 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max86,8 dB(A) LN,max52,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie LT,max | 108,0|3,0( 53,1 -455 1-11 (-12,1 | -0,1 0,0 0,0 0,0 52,2 310393,98 5323570,77

Bauhof, Fahrweg Traktor Schneepflug Linie [LN,max| 108,0(3,0| 53,1 -455 (-1,1 |(-12,1 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 52,2 310393,98 5323570,77

Bauhof, Parkplatz Flache | LT,max| 95,5|3,0| 375 -425 | 0,0 |(-16,4 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 39,6 310387,68 5323523,54

Bauhof, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 375 -425 | 0,0 |(-16,4 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 39,6 310387,68 5323523,54

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LT,max | 108,0|3,0| 40,3 -43,1 | 0,0 |(-18,0 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 49,8 310384,50 5323528,50

Bauhof, Rangieren Traktor Schneepflug Flache | LN,max | 108,0 ( 3,0| 40,3 -43,1 | 0,0 |[-18,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie LT,max | 108,0|3,0( 49,9 -45,0 | -0,7 |-13,7 | -0,1 0,0 0,0 0,0 51,5 310394,12 5323566,89

Feuerwehr, Fahrweg Lkw auf Strasse Linie [ LN,max| 108,0(3,0| 49,9 -45,0 | -0,7 |-13,7 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LT,max| 92,5|3,0( 49,8 -449 | -0,6 |-13,4 | -0,1 0,0 7,1 0,0

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Ausfahrt nachts Linie LN,max| 92,5|3,0( 49,8 -449 | -0,6 |-13,4 | -0,1 0,0 7,1 0,0 43,5 310379,56 5323506,74

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie [ LT,max| 92,5(3,0| 43,7 -43,8 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 3,5 0,0 55,1 310425,89 5323485,04

Feuerwehr, Fahrweg Pkw, Zufahrt tags Linie LN,max| 92,5|3,0( 43,7 -43,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 3,5 0,0

Feuerwehr, Gesprache Flache | LT,max| 86,0|2,7| 17,8 -36,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 52,9 310409,43 5323520,09

Feuerwehr, Gesprache Flache | LN,max| 86,0|2,7| 17,8 -36,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LT,max | 95,5|3,0| 49,6 -449 (-0,7 (-18,7 |-0,1 [ 0,0 | 14,6 | 0,0 48,7 310386,18 5323496,64

Feuerwehr, Parkplatz Flache | LN,max| 95,5|3,0| 49,6 -449 (-0,7 (-18,7 |-0,1 [ 0,0 | 14,6 | 0,0 48,7 310386,18 5323496,64

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LT,max | 108,0|3,0| 42,2 -435 | 0,0 |-16,7 (-0,2 | 0,0 0,0 0,0 50,7 310383,67 5323537,20

Feuerwehr, Rangieren Lkw vor Halle Flache | LN,max | 108,0 [ 3,0| 42,2 -435 |1 0,0 |-16,7 | -0,1 0,0 0,0 0,0

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache | LT,max | 108,0 (3,0| 49,5 -449 | -0,5 [-13,8 | -0,1 0,0 0,0 0,0 51,7 310376,89 5323540,59

Rangieren Lkw Fahrzeugpflege Flache [ LN,max | 108,0(3,0( 49,5 -449 | -0,5 (-13,8 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LT,max | 126,0| 2,8 24,5 -38,8 | 0,0 -4,6 0,0 0,0 1,4 0,0 86,8 310423,50 5323504,50

W ertstofthof, Austausch Abrollcontainer Flache | LN,max | 126,0| 2,8 24,5 -38,8 | 0,0 -4,6 0,0 0,0 1,4 0,0

W ertstoffhof, Austausch Absetzcontainer Flache | LT,max | 111,0|2,8| 24,5 -38,8 | 0,0 -46 | 0,0 0,0 1,4 0,0 71,8 310423,50 5323504,50

W ertstofthof, Austausch Absetzcontainer Flache | LN,max | 111,0( 2,8 24,5 -38,8 | 0,0 -4,6 0,0 0,0 1,4 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogerate Punkt | LT,max | 106,0|{2,9( 31,9 -41,1 | 0,0 00 [(-0,1 | 00 2,7 0,0 70,5 310428,64 5323497,22

W ertstoffhof, Einwurf Elektrogeréate Punkt | LN,max | 106,0 (2,9 31,9 -41,1 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 2,7 0,0
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2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Schallquelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd [ Abar | Aatm [ DI | dLrefl |Cmet| L,max | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB(A) m m

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LT,max | 103,0|2,8| 23,5 -38,4 | 0,0 -8,1 | 0,0 0,0 1,7 0,0 61,0 310429,49 5323506,38

W ertstoffhof, Einwurf Glas Punkt | LN,max | 103,0|2,8 23,5 -38,4 | 0,0 -8,1 | 0,0 0,0 1,7 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt | LT,max | 120,0|2,8| 21,3 -376 | 0,0 |-13,9 | 0,0 0,0 2,0 0,0 73,3 310429,59 5323508,87

W ertstoffhof, Einwurf Schrott Punkt [ LN,max | 120,0(2,8 21,3 -37,6 | 0,0 |(-13,9 | 0,0 0,0 2,0 0,0

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LT,max | 103,0|2,9| 27,6 -39,8 | 0,0 -46 |-0,1 | 0,0 0,8 0,0 62,2 310428,79 5323501,84

W ertstoffhof, Einwurf Weil3blech Punkt | LN,max | 103,0(2,9 27,6 -39,8 | 0,0 46 |-0,1 0,0 0,8 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LT,max | 108,0|2,4| 10,1 -31,1 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 80,2 310423,01 5323520,71

Wertstoffhof, Fahrweg Container-LKW Linie | LN,max | 108,0|2,4| 10,1 -31,1 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie | LT,max| 92,5|2,7| 10,5 -31,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 64,7 310422,65 5323520,68

W ertstoffhof, Fahrweg Pkw Linie LN,max| 92,5]|2,7 10,5 -31,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0

W ertstoffhof, Parkvorgange Pkw Flache | LT,max | 955|2,9| 20,6 -37,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 61,3 310412,35 5323512,82

W ertstoffhof, Parkvorgdnge Pkw Flache | LN,max| 95,5(2,9 20,6 -37,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LT,max | 108,0(2,9| 33,1 -41,4 | 0,0 00 |-0,1 | 0,0 15 0,0 71,0 310413,80 5323497,46

W ertstoffhof, Rangieren Lkw Flache | LN,max | 108,0|2,9| 33,1 -41,4 | 0,0 0,0 |-0,1 [ 0,0 1,5 0,0
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Bericht Nr. 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
Legende
2 Schallquelle Name der Schallquelle
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmalf3
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Déampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Déampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
21 Cmet B Meteorologische Korrektur
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am unguinstigsten Punkt
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 09.06.2026, 10:03, RL501
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Teilpegel sortiert nach Gruppen
Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Sonnenleite 22 1.0G WA6 RW,T,max85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max79,5dB(A) LN,max43,5dB(A) LT,max,
Bauhof 50 41,9 41,9
Feuerwehr 36,3 19,8 57,1 43,5
W ertstoffhof 45,7 79,5
Sonnenleite 20 1.0G WA6 RW,T,max85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max79,4 dB(A) LN,max 43,6 dB(A) LT,max,
Bauhof 51 44,3 43,6
Feuerwehr 36,6 19,9 58,5 43,2
W ertstoffhof 45,9 79,4
Schnaitseer Strale 21 1.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 78,2 dB(A) LN,max55,0 dB(A) L
Bauhof 8,1 55,0 55,0
Feuerwehr 28,0 20,6 55,2 41,1
Wertstoffhof 43,6 78,2
MI2, Haus 2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max73,5dB(A) LN,max63,2 dB(A) LT ,max,diff
Bauhof 27,8 63,4 63,2
Feuerwehr 48,4 38,8 62,7 56,5
W ertstoffhof 40,6 73,5
MI2, Haus 2 2.0G MI6 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 75,3 dB(A) LN,max54,8 dB(A) LT,max,diff
Bauhof 20,1 55,1 54,8
Feuerwehr 41,1 30,1 55,7 50,6
W ertstoffhof 39,4 75,3
MI2, Haus1 2.0G MI3 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 73,0 dB(A) LN,max55,2 dB(A) LT,max,diff
Bauhof 19,9 55,6 55,2
Feuerwehr 39,8 32,3 54,5 51,5
W ertstoffhof 39,8 73,0
MI2, Haus1 2.0G MI3 RW,T,max90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max88,5dB(A) LN,max48,7 dB(A) LT ,max,diff
Bauhof 10,6 47,2 47,2
Feuerwehr 37,1 27,3 60,4 48,7
W ertstoffhof 55,4 88,5
Lahr6 2.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max50,5dB(A) LT,max,diff - dB(A
Bauhof 15,8 50,5 50,5
Feuerwehr 37,7 24,6 50,5 37,9
Wertstoffhof 24,1 60,6
Lahr2 2.0G MI6 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max58,7 dB(A) LN,max50,5 dB(A) LT,max,diff - dB(A
Bauhof 15,6 50,5 50,5
Feuerwehr 37,6 24,3 50,5 37,6
W ertstoffhof 21,8 58,7
Baugrenze 2.0G MI3 RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 86,8 dB(A) LN,max52,2 dB(A) LT,max,diff -
Bauhof 15,2 52,2 52,2
Feuerwehr 39,5 28,6 55,1 48,7
W ertstoffhof 53,0 86,8
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VGm Obing BPL Linmairhof Kienberg Anhang A
2026-06 Planung
Teilpegel sortiert nach Gruppen

Legende

Gruppe Gruppenname

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Steger & Parther GmbH

Bericht 5840-02/B1/pel vom 27.03.2026

Anhang B

Hochrechnung der Verkehrsmengen

auf das Prognosejahr 2040

St 2357 TS 8
Zahljahr 2019 2020
m Tag 136 120
pl Tag 3,2% 3,2%
S p2 Tag 3,9% 3,0%
2
[] Krad Ta 2,6% 1,1%
g E g P g (0] (0]
SIS
< x~ m Nacht 22 18
<
o 0 0
2 pl Nacht 4,2% 3,6%
p2 Nacht 7,0% 5,1%
pKrad Nacht 0,5% 0,3%
m (Pkw) Tag 122,8 111,2
s m (Lkw1) Tag 4.4 3,8
o = m (Lkw2) Tag 53 3,6
g2 m (Krad) Tag 3,5 13
2]
22 m (Pkw) Nacht 19,4 16,4
= 0
© % m (Lkw1) Nacht 0,9 0,6
= m (Lkw2) Nacht 15 0,9
m (Krad) Nacht 0,1 0,1
Faktor Pkw: 0,989 0,990
Faktor Lkw: 1,340 1,321
m (Pkw) Tag 121,5 110,1
s m (Lkw1) Tag 5,8 51
22 m (Lkw2) Tag 7.1 48
S § m (Krad) Tag 3,5 1,3
©
€ = m (Pkw) Nacht 19,2 16,2
= 0
® m (Lkw1) Nacht 1,2 0,9
> m (Lkw2) Nacht 2,1 1,2
m (Krad) Nacht 0,1 0,1
m Tag 137,9 121,2
S
o pl Tag 4,2% 4,2%
(q\]
p2 Tag 5,2% 3,9%
g o2
% 29 pKrad Tag 2,5% 1,1%
§8%
= g 5 m Nacht 22,6 18,3
g @ 2
p1 Nacht 5,5% 4,7%
p2 Nacht 9,1% 6,6%
pKrad Nacht 0,5% 0,3%

Hochrechnung nach: Forschungsbericht "Verkehrsprognose 2040",
Forschungskennzeichen VB970423 vom 24.10.2024,
im Auftrag des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
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